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Wstep

W ramach cyklu Miejskie inwestycje. Badanie
wptywu przemian przestrzennych na jakosc zycia
w miescie przygladamy sie inwestycjom
samorzadow miast Unii Metropolii Polskich
kierowanym do mieszkancow zardwno
konkretnych osiedli, jak i catego miasta.
Przedstawiamy przyktady o zréznicowanej skali

i roznym zasiegu oddziatywania.

Interwencje samorzadu w przestrzen publiczng

Z reguty stuzg szeroko rozumianej poprawie jakosci
zycia w danym miescie. W zaleznosci od rodzaju

i skali interwencji, a takze samej przestrzeni, efekty
przemiany moga dotyczy¢ wielu aspektow zycia
miasta, takich jak mobilnos¢, sytuacja spoteczno-
gospodarcza, kultura, aktywizacja spoteczna

czy sama mozliwos¢ komfortowego
przemieszczania sie i spedzania czasu

w miescie. Z tego powodu niezwykle wazne jest,
aby decydenci mieli mozliwie jak najszersze
spojrzenie i gruntowng wiedze na temat
konsekwencji zmian, ktore wprowadzaja

W przestrzeni miejskiej.

Przy okazji prezentujemy katalog réznorodnych
metod i technik badania przestrzeni, ktére moga
zostac¢ wykorzystane przez samorzady oraz inne
podmioty do ewaluacji realizowanych inwestycji.
Korzystamy zardwno z tradycyjnych, jakosciowych
i ilosciowych, technik badawczych nauk
spotecznych takich jak wywiad, obserwacja
uczestniczaca czy spacer etnograficzny,

jak réwniez z nowoczesnych narzedzi opartych
na big data.

Przy realizacji Miejskich inwestycji wspotpracujemy
z wyktadowcami i studentami uczelni wyzszych
posiadajgcych kierunki, na ktorych w roznorodny
sposob bada sie przestrzen publiczng. Studenci

w ramach zajec prowadzg badania terenowe

w wybranych obszarach miast UMP, ktore w
ostatnich latach byty obiektem przemian
przestrzennych.

Mamy nadzieje, ze zaprezentowane w publikacji
wyniki badan i analiz pozwolg odpowiedziec

na przynajmniej czes¢ dotyczacych
podejmowanych interwencji pytan, ktére naszym
zdaniem s3 istotne z perspektywy samorzgdow.

Pytania, na ktére staramy sie
odpowiedzieé:

Czy zaktadane cele interwencji
zostaty osiggniete?

Czy potrzeby mieszkancow
i uzytkownikow dotyczgce wybranej
przestrzeni zostaty zaspokojone?

W jaki sposéb mieszkancy

i uzytkownicy korzystajg z danej
przestrzeni oraz jakg maja

na jej temat opinig?

Czy i w jaki sposéb konkretne
dziatania w przestrzeni
zmienity/poprawity jakos¢ zycia
mieszkancow miast?

Czy interwencja w przestrzen
spowodowata zmiane liczby
oraz profilu uzytkownikow danej
przestrzeni?
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Nota

metodologiczna

Kolejna odstona cyklu Miejskie inwestycje powstata
w wyniku wspdtpracy Centrum Analiz i Badan Unii
Metropolii Polskich im. Pawta Adamowicza (CAIB)
z firma Mastercard Europe S.A. Oddziat w Polsce.
Celem wspotpracy byta diagnoza wptywu
rozbudowy sieci warszawskiego metra na
zachowania transakcyjne mieszkancow
poszczegolnych dzielnic Warszawy, a takze na
rozwoj punktéw handlowo-ustugowych

w najblizszych okolicach nowo powstatych stacji
kolei podziemnej w dzielnicach Targowek oraz
Wola.

Budowa sieci metra to jedna

z najwiekszych
samorzadowych inwestycji

w Warszawie, ktorej
podstawowym celem jest
usprawnienie funkcjonowania
sieci transportu publicznego
w obrebie miasta. Rozwoj sieci
kolei podziemnej pozytywnie
wptywa na jakos¢ zycia
mieszkancoéw oraz
uzytkownikéw miasta. Nie bez
Znaczenia jest rowniez jej
miastotwadrczy i prorozwojowy
charakter, przyciggajacy do
miasta inwestorow z wielu
branz.

W ramach wspotpracy z CAIB analitycy
z Mastercard, na podstawie zanonimizowanych

i zagregowanych danych na temat liczby transakcji,

ich charakteru oraz rozktadu przestrzennego
W granicach poszczegdlnych dzielnic Warszawy,
starali sie dowiedziec, czy i w jaki sposob

rozbudowa metra wptyneta na zachowania
transakcyjne i destynacje zakupowe
uzytkownikdéw kart Mastercard stanowigcych
reprezentatywng probe catej populacji
konsumentdow. Wyniki tej analizy sg podstawa
niniejszej publikacji.

AUTORZY ANALIZY

Mastercard Europe S.A. Oddziat w Polsce
- na zlecenie Unii Metropolii Polskich im. Pawta
Adamowicza

OBSZAR ANALIZY

Przedmiotem analizy byto otwarcie 6 stacji
metra linii M2 w 2 dzielnicach Warszawy:

Na Targéwku: Zacisze, Kondratowicza
i Brédno,

Na Woli: Ksigcia Janusza, Mtynéw i Ptocka.

Analiza zachowan transakcyjnych
uzytkownikow kart Mastercard obejmowata
bezposrednie okolice nowych stacji metra -
obszar w odlegtosci do 1,2 km od
poszczegolnych stacji. Dodatkowo dane
przeanalizowano w kontekscie ruchu transakcji
i uzytkownikéw kart w granicach dzielnic
Targoéwek i Wola, pozostatych dzielnic
Warszawy, a takze obszaru poza stolica.
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METODY | TECHNIKI BADAWCZE ZAKRES CZASOWY ANALIZY

Publikacja powstata na podstawie analizy Dla kazdej z badanych dzielnic zdefiniowano
przestrzennej danych ilosciowych dotyczgcych okresy poréwnawcze przed otwarciem i po
liczby transakcji oraz liczby uzytkownikow kart, otwarciu kolejnych odcinkéw metra linii M2:

a takze miejsc dokonywania ptatnosci

bezgotowkowych. Dane ilosciowe 1. Stacje metra linii M2 w dzielnicy Targowek:
przeanalizowano pod katem ich rozktadu Zacisze, Kondratowicza i Brédno otwarto
przestrzennego w ramach wskazanych we wrzesniu 2022 r.

powyzej obszaréw. Podczas analizy ustalono, jak

w wybranych okresach poréwnawczych zmienita + Okres analizowany przed otwarciem stacji:
sie liczba i charakter transakcji bezgotowkowych. [11-1V kwartat 2021 r. oraz |-l kwartat 2022 r.
Zbadano, czy i w jakim stopniu zmianie ulegta

liczba podmiotow (miejsc), w ktérych mozliwa « Okres analizowany po otwarciu stacji:

jest ptatnosc¢ kartami. Przyjrzano sie rowniez IV kwartat 2022 r. oraz I-Ill kwartat 2023 r.
kierunkom podrézy mieszkancow wybranych

dzielnic w celach konsumpcyjnych. 2. Stacje metra linii M2 w dzielnicy Wola:

Ksigcia Janusza, Mtynéw i Ptocka otwarto

w kwietniu 2020 r!
CHARAKTER ANALIZOWANYCH DANYCH
« Okres analizowany przed otwarciem stacji:

W analizie vvykorzys“tano zanonimizowang dane [I-IV kwartat 2019 r. oraz | kwartat 2020 r.
dotyczace transakcji wykonanych kartami
Mastercard w wybranych okresach
porownawczych okreslonych dla obu
analizowanych dzielnic.

- Okres analizowany po otwarciu stacji:
[I-1V kwartat 2021 r. oraz | kwartat 2022 r.

Analizowane dane dotyczyty wszystkich kart KATEGORIE ANALIZY TRANSAKCII

operatora. Z analizy wykluczono transakcje
w ramach handlu elektronicznego (e-
commerce), czyli zamowienia internetowe,
listowne i telefoniczne, poniewaz takie
transakcje nie wymagaja fizycznej obecnosci
kupujgcego w obszarze analizy.

MASTERCARD

1. 0Ogdlny zarys transakcyjnosci - porownano
zmiane liczby transakcji oraz liczby
podmiotéw wyposazonych w terminale
ptatnicze w ujeciu czasowym (przed
otwarciem i po otwarciu wybranych stacji
metra) oraz terytorialnym (w promieniu 1,2
km od wybranych stacji metra oraz w
catych dzielnicach).

Uzytkownikow kart przypisano do dzielnicy
zamieszkania, wykorzystujgc model
wyznaczajgcy obszar zamieszkania na
podstawie codziennych transakcji
spozywczych.

1 Byt to okres obowigzywania najwiekszych ograniczen dotyczacych mozliwosci przemieszczania sie w zwigzku z pandemig COVID-19, z tego powodu dokonano przesuniecia w czasie okresu
poréwnawczego (po otwarciu stacji metra).
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2. Zmiany w wybranych branzach handlowo- W niniejszej publikacji staramy sie pokazac, jak -
ustugowych wedtug liczby transakcji oraz wykorzystujgc zaprezentowane metody
liczby uzytkownikow kart - przedstawiono i techniki badawcze - mozna skutecznie badac¢
strukture wydatkow mieszkancow wybranej zmiany w sieci handlowo-ustugowej oraz
dzielnicy w podziale na rozne kategorie po zachowania konsumenckie i zwigzane z nimi
otwarciu stacji metra oraz jej zmiane przemieszczenia spowodowane interwencjami
wzgledem okresu przed ich otwarciem. W przestrzen lub innymi zdarzeniami, w tym
Ponadto zbadano dynamike transakcji oraz przypadku rozbudowa sieci transportu
aktywnych uzytkownikow kart w branzy publicznego.

paliwowej (liczbe klientow stacji benzynowych
oraz czestotliwosc¢ tego typu transakcji).

3. Transakcje w poszczegoélnych dzielnicach
wedtug miejsca zamieszkania uzytkownikéw
kart - w tej czesci analizy ruch transakcji
podzielono na transakcje ,wchodzace” do
dzielnicy (ptatnosci realizowane w omawianej
dzielnicy przez mieszkancow pozostatych
dzielnic oraz osoby niemieszkajgce w
Warszawie) oraz transakcje ,wychodzgce”

z dzielnicy (ptatnosci realizowane przez

mieszkancow omawianej dzielnicy poza jej

obszarem).

o 8=
v/ =

2rédto: https: //pebe.ka pl/co-robimy/tunele-i-stacje-metra/tunele-metra-od-b12-13-do-b19 (dostep 22.10.2024)
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8 Foto: zrédto: https://metro.waw.pl/o-firmie/historia-budowy-metra/ (dostep
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Wprowadzenie

A. HISTORIA METRA W WARSZAWIE

Historia koncepcji budowy metra w Warszawie
siega 1925 r, kiedy to wtadze miasta przyjety
uchwate o opracowaniu przebiegu kolei
podziemnej. Pierwsze plany zaktadaty budowe
2 krzyzujacych sie linii na osi potnoc-potudnie
(odcinek od placu Unii Lubelskiej do Muranowa)
oraz na osi wschod-zachod (odcinek tgczacy
Wole z Pragg). Jednak kryzys gospodarczy lat 30.
XX w., a nastepnie Il wojna swiatowa zatrzymaty
wszelkie prace.

Po wojnie, w latach 40.i 50., przystagpiono do
opracowania nowego planu metra. Na
przestrzeni lat koncepcje sie zmieniaty, niemniej
caty czas projektanci zaktadali budowe

2 prostopadle potozonych linii. Z uwagi na
ogromne koszty budowy w 1953 r. porzucono
realizacje projektu.

W sprawie metra niewiele sie dziato az do lat
80. W 1982 r. ogtoszono decyzje o budowie
pierwszej linii metra w obecnym ksztatcie,

a W kwietniu 1983 r. symbolicznie wbito

w ziemie pierwszy pal obudowy wykopu tunelu.
W 1995 r. oddano do uzytku pierwszy odcinek
metra linii M1 o dtugosci 11 km pomiedzy stacja
Kabaty i Politechnika. W kolejnych latach
sukcesywnie oddawano do uzytku nastepne
odcinki prowadzace na potnoc Warszawy.
Pierwszy wagon z pasazerami, ktory otworzyt
cata linie metra M1 (o dtugosci 23,1 km i 21
stacjach), wjechat na stacje Mtociny (koncowa
stacje na potnocy miasta) 25 pazdziernika
2008 .

W tym samym czasie trwaty prace projektowe
nad drugg linig metra (M2). Umowa na jej
budowe zostata podpisana w pazdzierniku
2009 r. Zgodnie z wizjg kilku pokolen planistow
linia M2 przebiega w osi wschod-zachdéd

i krzyzuje sie z linig M1 w centrum miasta.
Pierwszy, centralny odcinek oddano do uzytku
w marcu 2015 r. W ten sposob potgczono
dzielnice Wola (stacja Rondo Daszyrnskiego)
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z dzielnicg Praga-Poétnoc (stacja Dworzec Wilenski).
W kolejnych latach sukcesywnie rozbudowywano
linie M2 réwnoczesnie w kierunku wschodnim

i zachodnim. Pod koniec 2019 r. oddano do uzytku
3 stacje na kierunku wschodnim, wydtuzajac linie
M2 do dzielnic Praga-Potnoc i Targowek. W 2020 .
oddano 3 stacje w kierunku zachodnim w dzielnicy
Wola, a w 2022 r. linie M2 wydtuzono o 5 stacji, 2 na
zachodzie w dzielnicach Wola i Bemowo oraz 3 na
wschodzie w dzielnicy Targowek. Obecnie
budowane s3 3 stacje w dzielnicy Bemowo, ktoérych
odbidr i uruchomienie zaplanowano na 2026 r.2

Metro jako gtéwny element sieci
Warszawskiego Transportu Publicznego
(WTP)

Z szacunkow m.st. Warszawy wynika, ze w 2023
r. z obu linii warszawskiej kolei podziemnej
skorzystato 200 mln pasazerdéw, co oznacza, ze
metro obstuzyto okoto 21% wszystkich
przejazdow w ramach Warszawskiego
Transportu Publicznego.

Szacunkowa liczba pasazeréw w metrze oraz w catym WTP w ciggu roku w latach 2019-2023 (w mln os.)

1200
726
241
162
2019 2020

' Pasazerowie w metrze

' pPasazerowie w WTP

181

809

956
863
2
161 00
2022 2023

2. https://metro.waw.pl/o-firmie/historia-budowy-metra/ (dostep 13.08.2024); ,Historia metra w Warszawie - Koto Mitosnikéw Metra” (kmmetra.pl) (dostep 13.08.2024).
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W tej chwili trwajg prace projektowe nad Il linig W studium mozemy przeczytac, ze:

10

metra po wschodniej stronie Wisty. Plany
rozbudowy transportu publicznego do 2050 r.
przewidujg wydtuzenie linii M2 ze stacji Brodno do
stacji Marymont (linia M1) oraz budowe I, IV i V linii
kolei podziemne;j.

Rozbudowa metra to 1z najwazniejszych
elementow strategii transportowej Warszawy,
ktorej celem jest poprawa jakosci i dostepnosci
transportu publicznego we wszystkich obszarach
miasta dla jak najwiekszej liczby mieszkancow.
Pozwoli to na ograniczenie indywidualnego
transportu samochodowego i przyczyni sie do
poprawy jakosci zycia w miescie - m.in. przez
obnizenie poziomdw zanieczyszczenia powietrza
oraz hatasu.

Wedtug Masterplanu dla Warszawy do 2050 r.
przedstawionego w Studium Uwarunkowan

i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego
m.st. Warszawy zaprezentowanego w lutym 2023
r. wszystkie rodzaje transportu publicznego maja
funkcjonowac w zintegrowanym systemie
zapewniajgcym wzajemng komplementarnosc

i hierarchicznosc sposobdw poruszania sie po
miescie. Priorytetem jest rozwdj wysokowydajnych
srodkow transportu szynowego o duzej
przepustowosci, czyli metra, kolei i tramwajows3.

3. ,Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy’, https://bip.warszawa.pl/dokumenty/informacje/AM/studium_projekt_2023/Kierunki_-_tekst.pdf

(dostep 13.08.2024)
4. Tamze.

Nadrzednym srodkiem transportu
zbiorowego w Warszawie pozostanie
metro. Sie¢ metra ma zapewniac
mozliwos¢ sprawnego, szybkiego

i niezawodnego poruszania sie po
miescie na duze odlegtosci, tgczac
gesto zaludnione dzielnice obrzezne
z centrum miasta i rejonami o duzej
koncentracji miejsc pracy i ustug.
Konieczne jest komfortowe
powigzanie ze sobg poszczegdlnych
linii w obrebie stacji przesiadkowych
oraz wyksztatcenie mozliwosci
wygodnej przesiadki z innych srodkow
transportu, ktérych uktad powinien
byc¢ dostosowany do sieci metra

i petnic role przede wszystkim
komplementarng i dowozowa*.

Natomiast na stronie internetowej Zarzadu
Transportu Miejskiego w Warszawie czytamy:

Metro stanowi wielki impuls
prorozwojowy, centro-

i miastotworczy. Sprawia, ze staje sie
ono bardziej réznorodne,
wielofunkcyjne i kompaktowe.

Optymalizuje wykorzystanie
przestrzenii poprawia jakosé
zagospodarowania catej okolicy.
Dzieki rozbudowie metra szanse na
rozwoj bedag miaty wszystkie
dzielnice?.

5. ,Stolica pieciu linii metra’, Zarzad Transportu Miejskiego w Warszawie, 13.02.2023, https://www.ztm.waw.pl/informacje-prasowe/2023/02/13/stolica-pieciu-linii-metra/ (dostep 13.08.2024)
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Budowa metra to réwniez okazja do wprowadzania
zmian przestrzennych w miescie. Prace
towarzyszace rozbudowie kolei podziemnej
pozwolg na zagospodarowanie okolic nowych
stacji metra i stworzenie przestrzeni zielonych,
bardziej przyjaznych pieszym i rowerzystom.
Wedtug wtadz Warszawy wiele uktadow
drogowych w sgsiedztwie planowanych stacji, m.in.
w okolicach Ronda Wiatraczna czy dworca
Warszawa Wschodnia, zostanie uproszczonych,
dzieki czemu poprawi sie bezpieczenstwo
wszystkich uczestnikow ruchu.

Gtownym celem budowy metra jest zwiekszenie
dostepnosci transportu publicznego oraz skrocenie
czasu podrézy w miescie. Zdaniem przedstawicieli
ratusza w 2050 r. - po uruchomieniu wszystkich 5
linii metra - dostep do stacji kolei podziemnej

w zasiegu krétkiego spaceru bedzie miec ponad
50% mieszkancow Warszawy. Co wiecej, az 17 z 18
dzielnic uzyska dostep do tego srodka transportu.
Nowe linie wtgczg w system metra dzielnice takie
jak: Biatoteka, Ochota, Praga-Potudnie, Ursus

i Wilandow. Kolej podziemna dotrze rowniez do
granic Rembertowa oraz Wawra®.

B. OPIS BADANYCH DZIELNIC - KONTEKST

LOKALNY

Targéwek

To dzielnica Warszawy potozona po prawej
stronie Wisty, sgsiadujgca z Pragg-Potudnie,
Pragg-Potnoc, Biatotekg i Rembertowem.
Powierzchnia Targowka wynosi 24,33 km2 (4,7%
powierzchni miasta)”, co sprawia, ze jest
dziewiagtg pod wzgledem wielkosci stoteczng
dzielnica.

Wedtug danych Gtownego Urzedu
Statystycznego (CUS) na koniec 2023 r. na
Targowku mieszkato 123 tys. 0sob, co stanowito
7% mieszkancow Warszawy i plasowato
Targowek na 6smym miejscu pod wzgledem
liczby ludnosci wsrod wszystkich dzielnic.

Tereny dzisiejszego Targoéwka przytgczano do
Warszawy w 2 etapach od 1916 r,, kiedy to w
granicach miasta znalazt sie obszar Targowka
Fabrycznego. W 1951 r. do Warszawy
przytgczono pozostate rejony, ktdre znalazty sie
W granicach administracyjnych dzielnicy Praga-
Potnoc. W 1994 r. w wyniku reformy
administracyjnej z dzielnicy Praga-Pdtnoc
wydzielono obszar Targowka i utworzono
gmine o tej nazwie. W 2002 r. podczas kolejnej
reformy administracyjnej ze wspomnianej
gminy utworzono 1z 18 dzielnic m.st. Warszawy.

Przed Il wojng swiatowa krajobraz Targowka
tworzyta zabudowa gospodarcza (wiejska),
folwarczna i przemystowa. W dzielnicy
znajdowaty sie liczne gospodarstwa rolne,
fabryki, drobne zaktady rzemieslnicze oraz
osiedla robotnicze. Obok murowanych
manufaktur istniata gtdwnie drewniana
zabudowa mieszkalna, ktorej fragmenty
pozostaty do dzis. W czasach PRL rozpoczeta
sie druga faza industrializacji Targowka, z wielu
obszardw wysiedlono mieszkancow,

6. ,Stolica pigciu linii metra’, Zarzad Transportu Miejskiego w Warszawie, 13.02.2023, https://www.ztm.waw.pl/informacje-prasowe/2023/02/13/stolica-pieciu-linii-metra/ (dostep 13.08.2024).
7. L,Rocznik Statystyczny Warszawy 2023’, Urzad Statystyczny w Warszawie, 29.12.2023, https://warszawa.stat.gov.pl/publikacje-i-foldery/roczniki-statystyczne/rocznik-statystyczny-warszawy-

2023,6,20.html (dostep 20.09.2024)
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a drewniane domy wyburzono, by na ich miejscu
wybudowac nowe zaktady produkcyjne oraz
osiedla blokdw mieszkalnych z tzw. wielkiej

ptytys.

Obecnie Targowek to dzielnica, w ktorej preznie
rozwija sie branza deweloperska - na dawnych
terenach poprzemystowych powstajg nowe osiedla
przyciggajgce kolejnych mieszkancow.

Z danych GUS wynika, ze w latach 2019-2022 na
Targéwku rokrocznie oddawano do uzytku srednio
ponad 1000 mieszkan, co plasuje dzielnice na
dziewigtym miejscu wsrod wszystkich dzielnic
Warszawy pod wzgledem liczby nowych mieszkan
wybudowanych w ostatnich latach®.

W dzielnicy dominuje funkcja mieszkaniowa,
niemniej zabudowa poszczegdlnych osiedli jest
zréznicowana. Brodno i Targowek Mieszkaniowy to
tereny zdominowane przez osiedla blokéw

z wielkiej ptyty, wybudowane w latach 70. i 80. XX
w., oraz nowsze osiedla powstajgce od roku 2000.
Targoéwek Fabryczny, Elsnerow i Utrate od kilku lat
coraz bardziej wypetniajg nowe osiedla budynkow
wielorodzinnych, powstajgcych w otoczeniu
magazynow, niezagospodarowanych dziatek czy
rodzinnych ogroddéw dziatkowych. Z kolei Zacisze

to obszar, w ktorym dominujg domy jednorodzinne.

Targdwek jest rowniez waznym osrodkiem
handlowo-ustugowym dla pozostatych dzielnic
Warszawy i okolicznych miejscowosci. Na styku
jego potnocnej i wschodniej granicy znajdujg sie

3 (z czego 2 w granicach dzielnicy) duze
kompleksy wielkopowierzchniowych sklepow
réznej specjalizacji (m.in. spozywcze, elektroniczne,
budowlane czy meblowe). Ponadto - ze wzgledu
na potozenie w sasiedztwie granicy Warszawy,
przebieg trasy szybkiego ruchu S8, a takze wcigz
duzy zaséb niezabudowanych terenow

- w ostatniej dekadzie na Targowku powstato wiele
obiektéw magazynowych i centréw logistycznych.

Zroznicowany charakter dzielnicy oraz
wspomniane uwarunkowania wskazujg, ze
Targéwek ma duzy potencjat rozwojowy

i miastotworczy, a wtgczenie dzielnicy w siec kolei
podziemnej niewatpliwie zwiekszyto jej
atrakcyjnosc¢. Zarowno dla inwestordw, jak i dla
potencjalnych mieszkancow.
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zrédto: https://gethome.pl/blog/dzielnica-targowek/ (dostep 22.10.2024)

8. ,Targéwek na kartach historii’, Urzad Dzielnicy Targéwek, https://targowek.um.warszawa.pl/-/targowek-na-kartach-historii (dostep 13.08.2024); Kalendarium wydarzen historycznych, Urzad
Dzielnicy Targowek, https://targowek.um.warszawa.pl/-/kalendarium-wydarzen-historycznych (dostep 13.08.2024); https://warszawa.fandom.com/wiki/Targ%C3%B3wek (dostep 13.08.2024).

9. .Rocznik Statystyczny Warszawy" (lata 2019-2022), Urzad Statystyczny w Warszawie.
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Wola

To dzielnica Warszawy potozona po lewej stronie
Wisty, sgsiadujgca z Bemowem, Zoliborzem,
Srédmieséciem, Ochotg i Wtochami. Powierzchnia
Woli wynosi 19,26 km?2, co oznacza, ze jest to jedna
Z mniejszych dzielnic stolicy.

W ostatnich latach na Woli obserwowano
dynamiczny naptyw mieszkancow. Wedtug danych
GUS na koniec 2023 r. Wole zamieszkiwato 150 tys.
0s0b, co stanowito 8% mieszkancow Warszawy

i plasowato dzielnice na czwartym miejscu pod
wzgledem liczby ludnosci. W poréwnaniu do 2019
r. w pierwszym roku po otwarciu omawianych stacji
metra liczba mieszkancow zwiekszyta sie o 7%
(+9,8 tys. 0sob)'°.

Wschodnia czes¢ Woli znalazta sie w granicach
Warszawy w potowie XIX w., kiedy na tych
terenach intensywnie rozwijat sie przemyst.
Pozostate fragmenty przytgczono do stolicy w 1916
r. Do Il wojny swiatowej byta to dzielnica
robotnicza, w duzej mierze zasiedlana przez
ludnosc¢ z obszarow wiejskich, ktora naptyneta
wraz z rozwojem przemystu. Dramatyczne
zniszczenia dzielnicy podczas Il wojny Swiatowej
byty okazjg dla wtadz PRL do kompleksowej
przebudowy i modernizacji Woli, przy zachowaniu
jej przemystowego charakteru. Na przetomie lat
40.i 50. zaczety powstawac nowoczesne osiedla
robotnicze, utworzono tzw. Zachodnig Dzielnice
Przemystowa, w ktorej miescito sie wiele fabryk,
m.in. Zaktady Radiowe im. Marcina Kasprzaka.

W kolejnych dekadach stata ekspansja dzielnicy

w kierunku zachodnim wzbogacita krajobraz Woli
o osiedla blokowisk z wielkiej ptyty. W wyniku
transformacji lat 90. wiekszos¢ zaktadow
produkcyjnych upadta, a ogromne tereny
poprzemystowe pozostawaty niezagospodarowane
do poczatkdéw drugiej dekady XXI w. ™

foto: F. Kwiatkowski, zrédto: https://go2warsaw.pl/spacer-po-woli/ (dostep 22.10.2024)

10. ,Baza Demografia’, GUS, https://demografia.stat.gov.pl/bazademografia/Startintro.aspx (dostep 20.09.2024)
1. J. Zuzga, ,Wola: ludzie i historie”, Urzad Dzielnicy Wola: Wydawnictwo Naukowe Semper, Warszawa 2013.
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W tym czasie rozpoczat sie - trwajgcy do dzis -
proces przemiany przestrzennej i funkcjonalnej
dzielnicy. Obecnie Wola to 1 z dynamiczniej
rozwijajgcych sie dzielnic miasta. Na miejscu
zaniedbanych i niezagospodarowanych terendw
poprzemystowych powstajg nowoczesne osiedla
mieszkaniowe oraz kompleksy budynkow
biurowych. Dawne fabryki potozone we wschodniej
czesci dzielnicy (m.in. Fabryke Norblina)
zrewitalizowano i przeksztatcono w wielofunkcyjne
obiekty mieszczagce zarowno mieszkania i biura, jak
i sklepy czy restauracje. Nowoczesna tkanka
miejska przycigga kolejnych mieszkancow i tworzy
nowe miejsca pracy'?. Dzielnica staje sie coraz
bardziej zwarta i komfortowa w duchu idei miasta
15-minutowego.

Skale rozwoju dzielnicy potwierdzajg dane z rynku
nieruchomosci. W latach 2019-2022 oddawano tu
do uzytku srednio ponad 3000 mieszkan rocznie,
co sprawito, ze sposrod wszystkich dzielnic
Warszawy Wola jest na drugim miejscu (po
Biatotece) pod wzgledem liczby powstajgcych
mieszkan'.

W imponujgcym tempie rozwija sie tez rynek
biurowy. Wedtug raportow branzowych

w 2023 r. powierzchnia biurowa na Woli wynosita
1,33 mIn m2, co pod wzgledem wielkosci
uplasowato dzielnice na trzecim miejscu (po
Srédmiesciu oraz Mokotowie)s. Nowych
biurowcow ciggle przybywa, tylko w 2023 r.
oddano do uzytku ponad 16 tys. m2 powierzchni, a
kolejne ponad 220 tys. m2 jest w budowie'®.

Budowa omawianych stacji metra oraz inne
przedstawione zmiany pozytywnie wptynety na
atrakcyjnosc¢ dzielnicy z perspektywy zaréwno
mieszkancow, jak i inwestorow. Doskonata
lokalizacja, dostep do coraz szybszej

i komfortowej komunikacji publicznej oraz
obecnosc wcigz niezagospodarowanych terenéw
poprzemystowych dowodzg, ze potencjat dzielnicy
nie zostat wyczerpany i w kolejnych latach Wola
WcCigz bedzie sie intensywnie rozwijac.

foto: M. Czechowicz, zrédto: https://fabrykanorblina.pl/ (dostep 22.10.2024)

2. .Wola w przesztosci i dzisiaj’j, KGPP - Real Estate, 30.06.2020, https://kgpp.pl/2020/06/30/wola-w-przeszlosci-i-dzisiaj/ (dostep 13.08.2024).

13. ,Rocznik Statystyczny Warszawy” (lata 2019-2022), Urzad Statystyczny w Warszawie.

4. Office Market Pulse. ,Raport z podsumowania rynku biurowego w Warszawie w 2023 r", Brookfield Partners, https://www.brookfield.pl/wp-content/uploads/2024/02/Office-Market-Pulse-

rynek-biurowy-w-Warszawie-w-23-r.pdf (dostep 13.08.2024).

15. ,Raport: Warszawa 2023, Walter Herz, https://walterherz.com/pliki/artykuly/206_raport-warszawa-2023.pdf (dostep 13.08.2024).
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C. UWAGI INTERPRETACYJNE DO OPISU

OMAWIANYCH DZIELNIC

Przytoczone dane nie oddaja jednak catego
obrazu omawianych dzielnic. W+tadze Warszawy
od lat wskazujg, ze oprécz mieszkancow

W miescie pojawia sie codziennie dodatkowe
kilkaset tysiecy osob. To ,uzytkownicy miasta”,
czyli osoby mieszkajgce poza Warszawa, ale np.
uczace sie lub pracujgce w stolicy. Z raportu

o stanie miasta za 202316 wynika, ze liczba
mieszkancow i uzytkownikéw Warszawy
wyhosi okoto 2,24 miln oséb. Nie bez znaczenia
dla rozwoju miasta i poszczegdlnych dzielnic jest
ruch turystyczny. Wedtug urzedu miasta w 2022
r. Warszawe odwiedzito okoto 9 min turystow,
z czego 1,9 min stanowity osoby z zagranicy".

Analizujgc dane na temat zachowan
transakcyjnych w kontekscie rozwoju miasta oraz
wptywu rozbudowy metra na ten rozwaoj, nalezy
pamietac, ze nie tylko mieszkancy Warszawy
korzystajg z tego srodka transportu. Zatem
obecnos¢é metra w danej dzielnicy moze w inny
sposoéb oddziatywac na zachowania
transakcyjne mieszkancow niz przyjezdnych.

Ponadto dane dotyczace ptatnosci za pomoca kart
moga byc¢ wrazliwe na zmiane struktury spotecznej
- np. spadek liczby starszych mieszkancow, ktdrzy
preferujg transakcje gotéwkowe, na korzysc
mtodszych, ktérzy czesciej korzystajg z kart
ptatniczych. W wyniku nadmiarowych zgonow
zwigzanych z COVID-19 zapewne doszto do
niewielkiej zmiany tej struktury.

Nalezy rowniez zachowac ostroznosc

W interpretowaniu danych na temat liczby
oddanych do uzytku mieszkan. Niewatpliwie jest to
wskaznik, ktory swiadczy o rozwoju dzielnicy,
niemniej wzrost liczby mieszkan nie musi od razu
przektadac¢ sie na przyrost liczby ludnosci.

W dzielnicach uznawanych za prestizowe,
centralnych lub tych atrakcyjnych turystycznie
czes¢ mieszkan po oddaniu do uzytku pozostaje
niezamieszkata i stuzy jako inwestycja, a czesc jest
wynajmowana turystom w ramach najmu
krotkoterminowego - w obu sytuacjach, mimo
wzrostu liczby mieszkan, populacja dzielnicy nie
musi sie powiekszac.

zrédto: https://pebeka.pl/co-robimy/tunele-i-stacje-metra/tunele-metra-od-b12-13-do-b19 (dostep 22.10.2024)
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04

Gtowne wnioski — Targowek

Targéwek po otwarciu omawianych stacji metra:

Ol

Zarowno srednia liczba podmiotow wyposazonych w terminale obstugujgce
karty ptatnicze Mastercard, jak i sSrednia liczba transakcji wzrosta w wiekszym
stopniu w najblizszych okolicach stacji metra niz w catej dzielnicy.

02

Jedynie branza spozywcza zanotowata wzrost (+4,1 p.p.) w strukturze
wydatkow bezgotéwkowych realizowanych w tej dzielnicy. Najwieksze
spadki udziatu w tej strukturze dotyczg wydatkow na taksowki oraz zakupow
w sklepach budowlanych.

03

Po poczatkowych spadkach od | kwartatu 2023 r. liczba aktywnych kart na
stacjach benzynowych sukcesywnie rosta i do konca Ill kwartatu osiggneta
poziom zanotowany w chwili otwarcia stacji metra. W tym samym czasie
srednia liczba transakcji charakteryzujgca sie podobng sezonowoscig
utrzymywata sie na poziomie nizszym niz przed otwarciem stacji metra, a jej
wzrost byt wolniejszy. Oznacza to, ze coraz wigcej osob robi zakupy na
stacjach paliwowych, jednak ich czestotliwos¢ spada. Zatem mieszkancy
Targowka odwiedzajg stacje paliw rzadziej niz przed otwarciem stacji
metra.

O4

Liczba transakcji bezgotowkowych dokonywanych przez mieszkancow
Targéwka wzrosta zaréowno w obrebie omawianej dzielnicy, jak
i w pozostatych dzielnicach, a takze poza Warszawa.

05

Spadta liczba transakcji bezgotowkowych dokonywanych przez mieszkancow
pozostatych dzielnic, wzrosta natomiast liczba transakcji uzytkownikow

kart spoza Warszawy.
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06

Najwiecej transakcji kartami ptatniczymi na Targowku dokonujg mieszkancy
dzielnic takich jak: Biatoteka, Srddmiescie, Praga-Potudnie i Wola. Najwiekszy
wzrost w udziale transakcji w dzielnicy zanotowano wsréd mieszkancow
Pragi-Pétnoc, Srédmiescia i Woli - dzielnic, z ktérych dzieki budowie metra
tatwiej dojecha¢ na Targéwek.

07

Poza Targéwkiem jego mieszkancy najwiecej zakupow robig w dzielnicach:
Biatoteka, Srédmiescie, Praga-Pétnoc i Wola - dzielnicach sgsiednich oraz
tych, do ktérych mozna dotrze¢ metrem.

038

Mieszkancy Targéwka w niewielkim stopniu zmienili swoje destynacje
zakupowe, nieznacznie wzrosta pozycja W+toch, Pragi-Potudnie oraz
Srodmiescia. Najwieksza strate zanotowata Biatoteka, niemniej wcigz jest
to dzielnica, w ktérej mieszkancy Targéwka dokonuja najwiecej zakupow
sposrod wszystkich dzielnic Warszawy.

S

=4

foto: D. Zuchowicz, Agencja Wybrocza.pl, zrédto: https://warszawa.wyborcza.pl/warszawa/51,54420,28972389.html#S.galeria-K.C-B.1-L.1.duzy/spacer-po-woli/ (dostep 22.10.2024)
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05

Gtowne wnioski - Wola

Wola po otwarciu omawianych stacji metra:

Ol

Srednia liczba podmiotéw wyposazonych w terminale obstugujgce karty
ptatnicze Mastercard wzrosta w okolicach stacji metra, jednoczesnie w catej
dzielnicy spadta.

02

Srednia liczba transakcji wzrosta w wiekszym stopniu w catej dzielnicy niz
w okolicach stacji metra.

03

Zmienita sie struktura wydatkow realizowanych w punktach handlowo-
ustugowych na Woli. Najwiekszy wzrost udziatu zanotowaty sklepy
spozywcze (+7,7 p.p.) oraz branza taksowkarska (+4,6 p.p.). Odbyto sie to
kosztem pozostatych branz, z ktorych najwiekszy spadek zanotowaty hotele
i restauracje (-7,7 p.p.).

O4

Dynamika liczby transakcji oraz liczby uzytkownikow kart na stacjach paliw
odpowiadata dynamice wprowadzania i ,luzowania” obostrzen i ograniczen
dotyczgcych mozliwosci przemieszczania sie zwigzanych z pandemig COVID-
19. Najwieksze spadki liczby transakcji bezgotowkowych zaobserwowano

w trakcie pierwszego oraz drugiego lockdownu. W kolejnych miesigcach - po
ustaniu obowigzywania ograniczen - mieszkancy Woli wciaz robili mniej
zakupow na stacjach paliw niz przed otwarciem stacji metra.

05

Zwiekszyta sie liczba transakcji bezgotowkowych dokonywanych przez
mieszkancow Woli zarowno w ich dzielnicy, jak i poza Warszawg, spadta
natomiast liczba transakcji realizowanych przez nich w pozostatych
dzielnicach.

06

Zmniejszyta sie liczba transakcji dokonywanych w dzielnicy Wola zaré6wno
przez mieszkancéw pozostatych dzielnic, jak i przez osoby spoza
Warszawy.
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o7

Najwiecej transakcji bezgotéwkowych na Woli wykonujg mieszkarnicy Bemowa,
Srédmiescia, Mokotowa oraz Pragi-Potudnie - dzielnic sgsiednich oraz tych,
do ktorych tatwiej dojecha¢ dzieki kolei podziemnej.

038

Wsréd mieszkancow pozostatych dzielnic najwiekszy przyrost kupujacych
dotyczyt mieszkancéw Pragi-Pétnoc, Pragi-Potudnie oraz Targéwka - dzielnic
potaczonych nowa linig metra. Z kolei najwieksze spadki kupujgcych
odnotowano wsrod mieszkancow Bemowa, Mokotowa i Wesotej.

09

Mieszkancy Woli wcigz najczesciej wyjezdzajg na zakupy do Srédmiescia, na
Mokotéw, Bemowo i Ochote. Mimo iz to w tych dzielnicach zanotowano
najwiekszy spadek udziatu mieszkancow Woli w transakcjach dokonywanych
poza tg dzielnica.

10

Z kolei najwieksze wzrosty ,wyjazdowych” transakcji mieszkarncow Woli
zaobserwowano na Pradze-Pétnoc i Targéwku - prawobrzeznych dzielnicach,
do ktérych tatwiej dojechac dzieki kolei podziemnej.

foto: Urzad m.st. Warszawy, zrodto: https://warszawawpigulce.pl/metro-stacje-plocka-mlynow-i-ksiecia-janusza-otwarte-zdjecia/ (dostep 22.10.2024)
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06
Wyniki analizy - Targowek

2 : P Srednia liczba transakcji bezgotéwkowych
A. OQOIny e transa kcyjnOSCI realizowanych na Targéwku, w okolicach stacji

. . . . metra oraz w catej dzielnicy (w min)
Po otwarciu stacji metra Zacisze, Kondratowicza

oraz Brodno srednia liczba punktow handlowo-

ustugowych wyposazonych w terminale ptatnicze

na Targdwku wzrosta o 1,9% w najblizszych 47
okolicach stacji (z 571 do 582), z kolei w catej

dzielnicy wzrost ten wyniodst jedynie 0,2% (z 1470

do 1474).

W tym samym czasie srednia liczba transakcji
w najblizszych okolicach stacji wzrosta o 3,1% 1,5 1,5

(do okoto 1,5 min), zas w catej dzielnicy o 2,4%
(z 4,7 mIn do 4,8 min). +31%

Zaréwno liczba transakcji, jak i liczba podmiotow Przed otwarciem Po otwarciu
obstugujacych transakcje bezgotowkowe w

wiekszym stopniu wzrosta w najblizszych okolicach ' Okolice stacji metra

stacji metra niz w catej dzielnicy. Otwarcie

omawianych stacji przyciggneto nowe podmioty ' Dzielnica

handlowo-ustugowe, co przetozyto sie na wzrost
liczby transakcji. Zatem rozbudowa sieci kolei

podziemnej sprzyja rozwojowi sieci handlowo- B. Zmlany W Wybranych
ustugowej. branzach handlowo-
Srednia liczba podmiotéw obstugujgcych karty us{ugowych wed’fug |ICZby

ptatnicze na Targéwku, w okolicach stacji metra
oraz w catej dzielnicy

transakcji oraz liczby

uzytkownikow kart
1470 1474

Po otwarciu omawianych stacji metra na Targéwku
zmienita sie struktura wydatkow realizowanych
bezgotowkowo w granicach dzielnicy. Sposrod 9
analizowanych kategorii produktow tylko sieci

587 spozywcze zwiekszyty swoj udziat w omawianej

R strukturze. Az o 4,1 p.p. Odbyto sie to kosztem
pozostatych branz, z ktérych najwieksze straty
+1,9% 0,2% odnotowaty sklepy budowlane, ustugi
taksowkarskie (po -1 p.p.) oraz branza paliwowa
(-0,7 p.p.).
Przed otwarciem Po otwarciu

) - Wzrost liczby transakcji bezgotéwkowych w branzy
V' Okolice stacji metra spozywczej moze wynikaé ze zmian nawykow
transakcyjnych i ograniczenia wykorzystywania

' Pl gotowki w konsekwencji pandemii COVID-19.
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Z kolei negatywna zmiana odnotowana
w przypadku branzy paliwowej oraz taksowkarskiej
moze sugerowac, ze czes¢ mieszkancow przesiadta
sie z samochodow i taksowek do metra.

Zmiana udziatu wybranych branz

w wydatkach realizowanych na Targéwku po
otwarciu stacji metra w poréwnaniu do okresu
przed ich otwarciem (w p.p.)

Odziez 04
Rozrywka 0]
Elektronika -0,
Paliwo -0,7

Sklepy budowlane -1,
Transport - taxi =1L
Sport -0,
Hotele i restauracje -0,6

Sklepy spozywcze 41

Co wiecej, gdy przyjrzano sie danym na temat
liczby aktywnych uzytkownikéw kart Mastercard
oraz liczby transakcji w branzy paliwowej na
Targdwku, zauwazono, ze mimo iz liczba
aktywnych kart po otwarciu metra sukcesywnie
rosta od poczatku 2023 r., to liczba transakcji
pozostawata na nizszym poziomie, a ich przyrost
byt wolniejszy. Oznacza to, ze czestotliwosc
zakupow na stacjach paliwowych maleje. Mozna
wiec stwierdzic¢, ze uruchomienie metra

w dzielnicy przyczynito sie do ograniczenia
korzystania z samochodow przez czesc
mieszkancow.

Indeks liczby transakcji oraz liczby aktywnych kart na stacjach paliwowych w odniesieniu do miesigca

otwarcia metra (miesigc otwarcia =100%)

100 100 100 -
98
=
9% 95
92 97 o1
89 89 89
87
85
83
112021 V2021 12022 112022 1112022 V2022 12023 112023 112023

WV Liczba transakcji WV Liczba kart ptatniczych moment otwarcia stacji
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mieszkancow Warszawy

C. Analiza transakcji

w dzielnicach wedtug miejsca
zamieszkania uzytkownikow
kart

Zmiana liczby transakcji po otwarciu stacji metra
(ogotem)

Po otwarciu stacji metra wzrosta liczba transakcji
bezgotowkowych dokonywanych przez
mieszkancow Targowka w 3 analizowanych
obszarach, tj. w obrebie omawianej dzielnicy (+4%),
W pozostatych dzielnicach miasta (+5%) oraz poza
Warszawg (+3%). Z kolei o 3% zmniejszyta sie liczba
transakcji dokonywanych przez mieszkancéw
pozostatych dzielnic, a o 3% wzrosta liczba
ptatnosci kartami realizowanych przez
przyjezdnych spoza Warszawy.

Obecnos¢ metra na Targowku pozytywnie
wptyneta na mobilnos¢ mieszkancow dzielnicy

w celach konsumpcyjnych - czesciej wyjezdzajg na
zakupy poza obszar dzielnicy zamieszkania.

Z drugiej strony przetozyta sie ona na wiekszg
liczbe przyjezdnych spoza Warszawy wykonujgcych
transakcje bezgotédwkowe na Targowku.

Struktura transakcji bezgotéwkowych
dokonywanych na Targéwku po otwarciu stacji
metra wedtug miejsca zamieszkania kupujacych

Najwiecej transakcji bezgotowkowych
zrealizowanych po otwarciu stacji metra w
granicach omawianej dzielnicy zostato
wykonanych przez jej mieszkancow - 46,5% (+0,9
p.p. w stosunku do okresu przed otwarciem stacji).
Zakupy mieszkancow pozostatych dzielnic
Warszawy to 21,1% (<11 p.p.), a 32,4% to transakcje
dokonane przez osoby spoza Warszawy (+0,2 p.p.).
Otwarcie stacji metra zapewne miato pozytywny
wptyw na dostepnosé komunikacyjng dzielnicy
oraz wzmocnito jej tranzytowsa funkcje, niemniej
wyniki analizy nie wskazujg wyraznych zmian

w omawianej strukturze wzgledem okresu

22 porownawczego.

N

Rozktad transakcji w dzielnicy Targéwek ze
wzgledu na pochodzenie w okresie po otwarciu
stacji metra oraz zmiana w stosunku do okresu
przed ich otwarciem

46,5% +0,9 p.p.
211% -11p.p.
32,4% +0,2 p.p.

Struktura transakcji bezgotéwkowych
dokonywanych przez mieszkancéw Targéwka po
otwarciu stacji metra wedtug miejsca
dokonywania ptatnosci

Mieszkancy Targowka po otwarciu stacji metra
w dzielnicy zamieszkania wykonali 42,3%
wszystkich transakcji bezgotowkowych (+0,1 p.p.
w poréownaniu do okresu przed otwarciem stacji),
w pozostatych dzielnicach miasta byto to 26,8%
(+0,3 p.p.), a poza Warszawag 30,9% (-0,4 p.p.).
Otwarcie stacji metra linii M2 na Targéwku nie
wptyneto na zmiany w strukturze transakcji
bezgotowkowych dokonywanych przez
mieszkancow dzielnicy w analizowanych
obszarach.

Rozktad transakcji mieszkancow dzielnicy
Targéwek w okresie po otwarciu stacji metra oraz
zmiana w stosunku do okresu przed ich
otwarciem

+0,1 p.p.
26,8% +0,3 p.p.
30,9% -0,4 p.p.

' Z tej samej dzielnicy
Z pozostatych dzielnic Warszawy

Spoza Warszawy
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Transakcje bezgotéwkowe realizowane przez mieszkanncéw Warszawy na Targéwku wedtug dzielnic
zamieszkania kupujgcych

Struktura liczby transakcji realizowanych na Targéwku wedtug dzielnic zamieszkania kupujacych (po
otwarciu stacji metra)
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zrédto: Mastercard Europe S.A. Oddziat w Polsce

Gdy z analizy wykluczono uzytkownikéw kart spoza Warszawy, okazato sie, ze po otwarciu stacji metra 68,8%
transakcji w dzielnicy Targowek wykonali jej mieszkancy. Wsréd mieszkancéw pozostatych dzielnic Warszawy
za najwiekszg liczbe transakcji na Targowku odpowiadajg mieszkancy Biatoteki (8,2% wszystkich transakcji

w dzielnicy), Srédmiescia (3,5%) oraz Pragi-Potudnie (3,4%). Z kolei najmniejszy udziat wérdéd kupujgcych

W obszarze Targdwka stanowig mieszkancy Rembertowa, Ursusa, Wtoch i Wesotej (po 0,3%).

W pordwnaniu do okresu przed otwarciem omawianych stacji metra wiecej zakupow na Targéowku robig
mieszkancy Pragi-Pétnoc, Srédmiescia oraz Woli - dzielnic, ktére dzieki budowie metra zostaty lepiej
skomunikowane z Targéwkiem.

Wyniki sugerujg, ze mozliwos¢ szybszego i bardziej komfortowego przemieszczenia sie za pomocag metra
sktania mieszkancow dzielnic potozonych na jego trasie do czestszych odwiedzin Targoéwka w celach
konsumpcyjnych.
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MIEJSKIE INWESTYCIE
mieszkancow Warszawy

Transakcje bezgotéwkowe realizowane przez mieszkancéw Targéwka w pozostatych dzielnicach
Warszawy

Struktura liczby transakcji realizowanych przez mieszkancéw Targéwka we wszystkich dzielnicach
Warszawy (po otwarciu stacji metra)
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Poza swojg dzielnicg mieszkancy Targowka najwiecej zakupow robig na Biatotece (8,1% wszystkich transakcji
dokonywanych przez mieszkancéw Targéwka w Warszawie), w Srodmiesciu (7,7%) oraz na Pradze-Pétnoc
(5,7%). Z kolei najrzadziej dokonujg oni ptatnosci bezgotowkowych w Wilanowie (0,2%) oraz Rembertowie

(0,1%).

Po otwarciu metra mieszkancy Targowka zaczeli robi¢ wiecej zakupdw w 6 dzielnicach Warszawy: na
Ochocie, Pradze-Pétnoc, Pradze-Potudnie, w Srédmiesciu, Wawrze i we Wiochach. Najwiekszy wzrost liczby
transakcji dokonywanych przez mieszkancow Targdwka zaobserwowano na Pradze-Potudnie, w Srédmiesciu
oraz we Wtochach. Z kolei spadek liczby zakupow mieszkancow tej dzielnicy zauwazono na Biatotece,
Bielanach, Zoliborzu i Woli.

Budowa metra na Targéwku zwiekszyta mobilnos¢ mieszkarncow tej dzielnicy. Czesciej robig zakupy
w bardziej odlegtych rejonach miasta, do ktorych (posrednio lub bezposrednio) tatwiej dotrze¢ za pomoca
metra. Odbywa sie to kosztem zmniejszenia liczby transakcji bezgotowkowych w sgsiednich dzielnicach.
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07

Wyniki analizy - Wola

A. Ogolny zarys transakcyjnosci

Otwarcie 3 omawianych stacji metra na Woli
(Ksiecia Janusza, Mtynow, Ptocka) odbyto sie

w kwietniu 2020 r. - okresie obowigzywania
ograniczen spowodowanych pandemig COVID-19
zwigzanych z mozliwoscig przemieszczania sie
oraz funkcjonowania wielu branz. Z tego powodu
w analizie jako okres poréwnawczy (po otwarciu
stacji metra) przyjeto okres od poczatku kwietnia
2021 r. do konca marca 2022 r.

Srednia liczba podmiotéw obstugujgcych karty
ptatnicze na Woli, w okolicach stacji metra oraz w
catej dzielnicy

2342 2286

732 747

2,0% -2,4%

Przed otwarciem Po otwarciu

' Okolice stacji metra

7 Dzielnica

Po otwarciu stacji metra na Woli srednia liczba
podmiotdw wyposazonych w terminale ptatnicze
obstugujace karty wzrosta w najblizszych okolicach
stacji 0 2% (z 732 do 747) i jednoczesnie
zmniejszyta sie w catej dzielnicy 0 2,4% (z 2342 do
2286).

Doprowadzenie kolei podziemnej byto impulsem
do otwierania dziatalnosci handlowo-ustugowych
w najblizszych okolicach stacji metra. Jednoczesnie
zaobserwowano zmniejszenie sie liczby tego typu
podmiotdéw w catej dzielnicy, co moze byc¢

25 konsekwencjg pandemii COVID-19.

N

Prawdopodobnie podczas lockdownow czesc
punktow handlowo-ustugowych zostata zamknieta
(znikneta z rynku), a w okresie porownawczym
jeszcze nie powstaty nowe.

Srednia liczba transakcji bezgotéwkowych
realizowanych na Woli, w okolicach stacji metra
oraz w catej dzielnicy (w min)

8] S

32 33

+2,4% +3,9%

Przed otwarciem Po otwarciu

' Okolice stacji metra

7 Dzielnica

Gdy przyjrzano sie danym dotyczgcym sredniej
liczby transakcji, okazato sie, ze wigekszy wzrost
odnotowano w catej dzielnicy (+3,9%) niz

w najblizszych okolicach stacji metra (+2,4%).

W analizowanym okresie liczba transakcji

w okolicach stacji metra wzrosta z okoto 3,2 mIn do
3,3 min, a w catej dzielnicy z 81 mIn do 8,4 min.
Wydaje sie, ze przyczyn zaobserwowanych zmian
nalezy sie dopatrywac w ogolnym rozwoju
dzielnicy. Dane GUS wskazujg, ze w 2021 r.

w poréwnaniu do 2019 r. liczba mieszkancow Woli
wzrosta o 7% (z ponad 141 tys. do 151 tys. 0sob). Nie
bez znaczenia jest rowniez wspomniany wczesniej
staty rozwdj infrastruktury biurowej na Woli.
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B. Zmiany w wybranych
branzach handlowo-
ustugowych wedtug liczby
transakcji oraz liczby
uzytkownikéw kart

Po otwarciu omawianych stacji metra na Woli
zmienita sie struktura wydatkow realizowanych na
zakupy w tej dzielnicy. Sposrod 9 analizowanych
kategorii produktowych tylko w przypadku 2
zauwazono wzrost udziatu w omawianej
strukturze. Najwieksza zmiana dotyczyta sieci
spozywczych, ktoérych udziat wzrést az o 7,7 p.p.
kosztem ustug hotelarskich i restauracyjnych (-7,7
p.p.). Co ciekawe, po otwarciu stacji metra wydatki
na ustugi taksowkarskie zyskaty na znaczeniu - ta
branza zwiekszyta swoj udziat w strukturze
wydatkéw mieszkancow dzielnicy o 4,6 p.p.
kosztem pozostatych branz. Tak duzy wzrost
udziatu moze byc¢ spowodowany rozwojem
infrastruktury biurowej i wieksza liczba tzw.
przejazdow biznesowych.

Zmiana udziatu wybranych branz

w wydatkach realizowanych na Woli po otwarciu
stacji metra w poréwnaniu do okresu przed ich
otwarciem (w p.p.)

Odziez 15

Rozrywka 0.0
Elektronika 0,6

Paliwo 0,9

Sklepy budowlane 4

Transport - taxi 4.6
Sport -0,5

Hotele i restauracje -7,7

7.7

Pomimo tego, ze analizowany okres poréwnawczy
zostat przesuniety ze wzgledu na pandemie
COVID-19 do czasu, gdy nie obowigzywaty juz
ograniczenia dotyczgce mozliwosci
przemieszczania sie, omawiane dane wskazuja, ze
osoby zarowno mieszkajgce na Woli, jak

i wizytujgce te dzielnice zmienity swoje nawyki
konsumenckie. Rzadziej korzystaty z restauracji,

a czesciej robity zakupy spozywcze. Z kolei tak
duza zmiana w branzy taksowkarskiej - oprocz
wspomnianych przejazdow biznesowych - moze
Swiadczyc¢ o tym, ze wsrod niektorych
mieszkancow tej dzielnicy wcigz utrzymywata sie
obawa przed mozliwoscig zakazenia sie
koronawirusem w transporcie publicznym, ktoéra
niestusznie towarzyszyta mieszkancom miast
podczas pandemii.

2rodto: https://montip.com.pl/ (dostep: 05.11.2.024)
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Indeks liczby transakcji oraz liczby aktywnych kart na stacjach paliwowych w odniesieniu do miesigca

otwarcia metra (miesigc otwarcia =100%)

144

12019 12019 IV 2019 12020

' Liczba transakcji

Analiza wykazata, ze zaréwno liczba uzytkownikow,
jak i liczba transakcji na stacjach paliwowych

w dzielnicy Wola w okresie od kwietnia 2019 r. do
kwietnia 2021 r. byta nizsza po otwarciu stacji
metra niz przed ich otwarciem. Oznacza to, ze po
pojawieniu sie kolei podziemnej mieszkancy Woli
oraz przyjezdni rzadziej kupowali paliwo.

Na powyzszym wykresie widoczny jest wptyw
obowigzywania ograniczen dotyczacych
mozliwosci przemieszczania sie podczas
lockdownéw od marca do maja 2020 r. oraz od
pazdziernika 2020 r. do stycznia 2021 r. Podczas
pierwszego okresu ograniczer zanotowano
wyrazne spadki transakcji bezgotowkowych na
stacjach paliw. W Il kwartale 2020 r. w zwigzku ze
znacznym poluzowaniem obostrzen oraz
wyjazdami wakacyjnymi liczba transakcji
bezgotowkowych w tej branzy wzrosta o okoto 15%
wzgledem poprzedniego kwartatu. W okresie
obowigzywania drugiego lockdownu ponownie
zaobserwowano spadek liczby tego typu transakcji,
0 okoto 10% w poréwnaniu do okresu, w ktérym
otwarto stacje metra.

12020

WV Liczba kart ptatniczych

123

112020 V2020 12021 112021

moment otwarcia stacji

Co ciekawe, po zniesieniu obostrzen covidowych
czestotliwosc transakcji na stacjach paliwowych
utrzymywata sie na nizszym poziomie niz przed
otwarciem stacji metra. Z jednej strony mozna
wigzac ten wynik ze zmiang sposobdw
przemieszczania sie mieszkancow Warszawy po
pandemii - w zwigzku z upowszechnieniem sie
modelu pracy zdalnej lub hybrydowej mniej ludzi
przemieszcza sie codziennie do pracy, co

w przypadku osob poruszajgcych sie samochodami
W naturalny sposob przektada sie na spadek
czestotliwosci tankowania. Z drugiej strony,

w zwigzku z oddaniem do uzytku omawianych
stacji metra czes¢ osdéb mogta przesigsc sie

z samochodow do komunikacji miejskiej.
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C. Analiza transakcji

w dzielnicach wedtug miejsca
zamieszkania uzytkownikow
kart

Zmiana liczby transakcji po otwarciu stacji metra
(ogotem)

Po otwarciu stacji metra liczba transakcji
bezgotowkowych wykonywanych przez
mieszkancow Woli na terenie ich dzielnicy wzrosta
az o0 23%. Jednoczesnie o 14% zmniejszyta sie
liczba transakcji dokonywanych przez nich

W pozostatych dzielnicach Warszawy. Poza
Warszawg natomiast mieszkancy dzielnicy Wola
robili zakupy czesciej - liczba tego typu transakcji
wzrosta o 9%.

Gdy przyjrzano sie liczbie transakcji
dokonywanych przez osoby spoza Warszawy
oraz z pozostatych dzielnic, okazato sig, ze
obecnos¢ nowych stacji metra nie sktonita ich do
czestszego odwiedzania lokali handlowo-
ustugowych na Woli. Co wiecej, liczba transakcji
wykonywanych w tej dzielnicy spadta o 8% w
przypadku mieszkancéw pozostatych dzielnic
Warszawy i 0 196 wsrod osdb spoza miasta.

Wyniki te moga byc¢ odzwierciedleniem znacznego
wzrostu liczby mieszkancow Woli w analizowanym
okresie, co potwierdzajg przywotane wczesniej
dane GUS. Ciekawe jest to, ze rozwdj infrastruktury
biurowej oraz hotelarsko-gastronomicznej, ktory
miat miejsce na Woli w ostatnich latach, nie
przyciggnat duzej liczby kupujgcych z pozostatych
dzielnic Warszawy. Jak juz wspomniano,
mieszkancy dzielnicy réowniez rzadziej korzystali

z ustug hoteli i restauracji niz przed kwietniem
2020'r.

Struktura transakcji bezgotéwkowych
dokonywanych na Woli po otwarciu stacji metra
wedtug miejsca zamieszkania kupujacych

Rozktad transakcji w dzielnicy Wola ze wzgledu
na pochodzenie w okresie po otwarciu stacji
metra oraz zmiana w stosunku do okresu przed
ich otwarciem

+5,6 p.p.
30,7% -3,9 p.p.
32.2% 17 p.p.

' Z tej samej dzielnicy
Z pozostatych dzielnic Warszawy

Spoza Warszawy

Znaczny wzrost liczby transakcji dokonywanych
przez mieszkancow Woli w ich dzielnicy przetozyt
sie na strukture wydatkow ze wzgledu na miejsce
zamieszkania kupujgcych. W okresie po otwarciu
metra za 36,1% wszystkich transakcji w dzielnicy
Wola odpowiadali jej mieszkancy. W stosunku do
okresu przed kwietniem 2020 r. udziat
mieszkancow Woli w omawianej strukturze wzrost
0 5,6 p.p. W tym samym czasie mieszkancy
pozostatych dzielnic odpowiadali za 30,7%
zakupow robionych na Woli (-3,9 p.p. w stosunku
do okresu przed otwarciem stacji metra). Z kolei
33,2% wszystkich transakcji dokonali przyjezdni
spoza Warszawy (-1,7 p.p.).



MIEJSKIE INWESTYCIJE Analiza wptywu rozbudowy metra w dzielnicach Targéwek i Wola na zachowania transakcyjne

mieszkancow Warszawy

Struktura transakcji bezgotéwkowych
dokonywanych przez mieszkancéw Woli po
otwarciu stacji metra wedtug miejsca
dokonywania ptatnosci

Rozktad transakcji mieszkarncow Woli w okresie
po otwarciu stacji metra oraz zmiana w stosunku

do okresu przed ich otwarciem

£1,0% 5.7 p.p.

-6,5 p.p.

31,0% +0,8 p.p.

' W tej samej dzielnicy
' W pozostatych dzielnic Warszawy

Poza Warszawg

Gdy przyjrzano sie danym przedstawiajgcym
strukture liczby transakcji realizowanych przez
mieszkancow dzielnicy Wola w podziale na
miejsce dokonywania ptatnosci, zauwazono, ze
w analizowanym okresie 40% z nich wykonano
w granicach Woli. Z kolei 29% w pozostatych
dzielnicach Warszawy, a 31% poza Warszawa.

W zwigzku ze wzrostem liczby transakcji
dokonywanych przez mieszkancéw Woli w ich
dzielnicy udziat tych transakcji w analizowanej
strukturze rowniez sie zwiekszyt (+5,7 p.p.).

Mieszkancy Woli zaczeli takze robic¢ nieco wiecej

zakupow poza Warszawa (+0,8 p.p.). Z kolei ich

aktywnos¢ konsumencka w pozostatych rejonach

Warszawy zmniejszyta sie o 6,5 p.p.

Spadek udziatu pozostatych dzielnic miasta

w transakcjach realizowanych przez mieszkancow
Woli mozna ttumaczy¢ z jednej strony wzrostem
liczby osob zamieszkujgcych te dzielnice, co samo
w sobie zwieksza udziat transakcji dokonywanych
w dzielnicy zamieszkania.

Z drugiej strony mniejsza aktywnosc¢ transakcyjna
mieszkancow dzielnicy w pozostatych rejonach
miasta moze wynikac¢ z ogodlnej zmiany modelu
przemieszczania sie w wyniku popularyzacji pracy
zdalnej i hybrydowej po pandemii COVID-19.

zrédto: https:/mww.wtp.waw.pl/newsy/2024/10/17/prace-w-metrze-skrocona-linia-m1/
(dostep 22.10.2024)
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Transakcje bezgotéwkowe realizowane przez mieszkancéw Warszawy na Woli wedtug dzielnic
zamieszkania kupujacych

Struktura liczby transakcji realizowanych na Woli wedtug dzielnic zamieszkania kupujacych (po otwarciu
stacji metra)
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Gdy z analizy wykluczono uzytkownikow kart spoza Warszawy, zauwazono, ze za 54,1% transakcji
bezgotowkowych zrealizowanych na Woli odpowiadajg jej mieszkancy. Wsrod osob z pozostatych dzielnic
Warszawy najwiecej zakupdw na Woli robili mieszkancy Bemowa (7,5% wszystkich transakcji wykonanych

w dzielnicy), Srédmiescia (7,19%), Mokotowa (5,6%) oraz Pragi-Potudnie (4,2%). Z kolei za najmniejszg czesc
wszystkich transakcji zrealizowanych w dzielnicy Wola odpowiadajg mieszkancy Rembertowa (0,2%), Wesotej
(0,4%) oraz Wawra (0,8%).

Poréwnanie liczby transakcji bezgotowkowych po otwarciu stacji metra wzgledem okresu przed tym
wydarzeniem wskazuje, ze mieszkancy Woli znacznie zwiekszyli swoj udziat w omawianej strukturze kosztem
wszystkich pozostatych dzielnic (az o 7,2 p.p.). Jednak analiza liczby aktywnych kart ptatniczych wykazata
wzrost liczby kupujgcych, ktorzy na co dzien mieszkajg na Pradze-Potudnie, Pradze-Pdtnoc, Targéowku, we
W+tochach, a takze w Rembertowie i Ursusie. Jednoczesnie zaobserwowano mniejsza liczbe kupujgcych

z dzielnic takich jak Srédmiescie, Mokotdw czy Biatoteka. Otwarcie stacji metra na Woli spowodowato, ze
wieksza liczba mieszkancow wschodnich dzielnic - potgczonych z Wolg kolejg podziemna - robi zakupy

30  w tej dzielnicy.

N
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Transakcje bezgotéwkowe realizowane przez mieszkancow Woli w pozostatych dzielnicach Warszawy

Struktura liczby transakcji realizowanych przez mieszkancéw Woli we wszystkich dzielnicach Warszawy
(po otwarciu stacji metra)
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Po oddaniu do uzytku 3 wolskich stacji metra mieszkancy Woli najwiecej zakupdw poza swojg dzielnicg robili
w Srédmiesciu (13% wszystkich transakcji bezgotéwkowych realizowanych przez mieszkarncéw Woli w catej
Warszawie), Mokotowie (3,6%), Bemowie (3,4%) oraz Ochocie (3,1%). Najrzadziej zas kupujgcy z Woli
dokonywali transakcji w Wilanowie (0,4%) oraz Rembertowie (0,19).

Oznacza to, ze poza swojg dzielnicg mieszkancy Woli najwiecej zakupow robig w dzielnicach sasiednich lub
tych, do ktérych moga dojechaé¢ metrem. Z kolei dzielnice z najmniejszym udziatem transakcji
dokonywanych przez mieszkancow Woli to te, ktore potozone sg daleko. Wyjatkiem okazuje sie Wesota,

w ktorej mieszkancy dzielnicy Wola wykonujg wiecej transakcji niz np. na Zoliborzu, mimo ze jest ona
potozona znacznie dalej.
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.Po otwarciu stacji metra na Woli jej mieszkarncy
zaczeli robi¢ wiecej transakcji u siebie - udziat tej
dzielnicy w liczbie transakcji realizowanych przez
mieszkancow Woli wzrdost o 8,9 p.p. Tak duza
zmiana w obrebie dzielnicy spowodowata spadki
udziatu pozostatych dzielnic Warszawy

w analizowanej strukturze. Pod tym wzgledem
najbardziej ucierpiaty dzielnice Srédmiescie (-3,7
p.p.), Mokotow (=17 p.p.) oraz Ochota (-1,3 p.p.),
jednak wcigz sg to dzielnice, do ktorych

mieszkancy Woli najchetniej wyjezdzajg na zakupy.

Poréwnanie liczby aktywnych kart ptatniczych po
otwarciu omawianych stacji metra wzgledem
okresu porownawczego wykazato, ze mieszkancy
Woli wiecej zakupow robili na Pradze-Pdtnoc,
Targowku, w Ursusie i Rembertowie kosztem
gtéwnie sgsiednich dzielnic (Ochoty, Srédmiescia
i Wtoch).

Wyniki analizy wskazujg, ze otwarcie stacji metra
zwiekszyto mobilnos¢ mieszkancow Woli. Czesciej
wyjezdzajg na zakupy do wschodnich dzielnic
miasta - potgczonych kolejg podziemng - oraz
bardziej oddalonych rejonéw Warszawy, do ktérych
rowniez tatwiej sie dostac dzieki lepszej
komunikacji publicznej, np. przesiadajac sie

z metra linii M2 do metra linii M1.

foto. Jacek Marczewski Agencja Wyborcza.pl, zrédto: https://warszawa.wyborcza.pl/warszawa/51,54420,30173504.html#S.galeria-K.C-B.1-L1.duzy (dostep: 2110.2024).
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Na podstawie przedstawionych wynikdw nalezy uznac, ze w analizowanych dzielnicach
widoczny jest miastotwoérczy wptyw rozbudowy sieci metra. Powstanie nowych stacji kolei
podziemnej pociggneto za sobg rozwoj tkanki mieszkaniowej wraz z towarzyszacg jej
infrastrukturg handlowo-ustugowa i spoteczng. Obecnos¢ metra przycigga inwestorow

z branzy mieszkaniowej, biurowej i rozrywkowej. W najblizszych okolicach nowych stacji
powstaje infrastruktura handlowo-ustugowa, a takze infrastruktura towarzyszgca, m.in. wezty
przesiadkowe czy parkingi P+R. Nowe potaczenia kolei podziemnej pozytywnie wptywajg na
mobilnos¢é mieszkancéw w celach konsumpcyjnych. Zatem cele stawiane sobie przez miasto
wyrazone w przywotanych dokumentach i planach rozbudowy metra sg osiggane wraz

z oddawaniem do uzytku kolejnych stacji.

Budowa metra byta impulsem gospodarczym dla najblizszej okolicy. \W analizowanym
okresie w sgsiedztwie nowych stacji metra powstato proporcjonalnie wiecej sklepow i lokali
ustugowych niz w catych omawianych dzielnicach. Liczba dokonywanych transakcji
bezgotowkowych zwiekszyta sie zaréwno na terenie Woli i Targéwka, jak i w okolicach stacji
metra.

Przygladajac sie temu, gdzie mieszkancy poszczegolnych dzielnic robig zakupy po otwarciu
stacji kolei podziemnej, zauwazono kilka zaleznosci. Po pierwsze powstanie metra skfonito
czes$¢ mieszkancow Woli i Targéwka do wiekszej liczby wzajemnych odwiedzin w celach
konsumpcyjnych. Po drugie, zaobserwowano wzrost wyjazdéw na zakupy z analizowanych
dzielnic do bardziej oddalonych czesci Warszawy - dzielnic potgczonych metrem lub tych, w
ktorych metro jest jednym z mozliwych do wykorzystania na danej trasie sSrodkdéw transportu.
Widoczny jest rowniez analogiczny ruch w drugg strone, co wskazuje na wieksze zintegrowanie
funkcjonalne poszczegdlnych dzielnic Warszawy.

tatwiejszy dojazd do oddalonych czesci miasta zmniejsza aktywnosc konsumencka
mieszkancow Woli i Targéwka w sgsiednich dzielnicach, szczegdlnie tych, ktore nie sg
potgczone metrem.

Na Targowku, jako granicznej dzielnicy Warszawy, zauwazono, ze obecnos¢ metra przycigga
wiecej mieszkancow spoza miasta, ktorych czesé prawdopodobnie zrezygnowata z dojazdéw
samochodem na korzys¢ przesiadki do metra.

Widoczny spadek czestotliwosci zakupdéw na stacjach paliw oraz spadek udziatu branzy
paliwowej w strukturze wydatkow realizowanych w omawianych dzielnicach sugeruje, ze
obecnos¢ metra zachecita czes¢ mieszkancéw do korzystania z transportu publicznego i
ograniczenia podrézy samochodem.
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Nalezy jednak pamietacd, ze na wyniki analizy wptyw miaty rowniez globalne zjawiska,
ktorych doswiadczaliSmy w ostatnich latach. Analizowany okres po otwarciu stacji metra

w przypadku Woli to czas po pandemii COVID-19, ktéra spowodowata upowszechnienie sie
pracy zdalnej i hybrydowej, co miato wptyw na mniejsza liczbe podrdzy po miescie. Co wiecej,
wyrazne zmiany w strukturze wydatkéw realizowanych na Woli odzwierciedlajg zmiany modelu
konsumpcji utrzymujace sie jakis czas po ustaniu covidowych obostrzen - rezygnacja

z ustug hotelarsko-restauracyjnych na korzys¢ zakupow spozywczych. Z kolei czas po otwarciu
stacji metra na Targowku to okres, w ktorym w Warszawie przebywata duza liczba uchodzcow z
Ukrainy, co mogto tymczasowo zwiekszy¢ wyniki transakcyjnosci.

W analizie skupiono sie tylko na wycinku danych, na podstawie ktérych mozna diagnozowac
wptyw inwestycji w siec¢ transportu publicznego na zachowania transakcyjne mieszkancow

i uzytkownikow miasta oraz rozwaj tkanki handlowo-ustugowej. Wykazano pewne trendy

i zaleznosci pomiedzy budowa metra a zachowaniem konsumentéw. Przedstawione wnioski
nalezy traktowac jako punkt wyjscia do dalszych, pogtebionych analiz z uwagi na ztozonos¢
zagadnienia, jakim jest rozwéj miasta, oraz wielosé sposoboéw, ktérymi mozna go badag, a
takze duzg liczbe czynnikéw, ktére maja na niego wptyw.

foto. Adrian Grycuk, zrédto: https://pl.m.wikipedia.org/wiki/Plik:Stacja_metra_M%C5%82yn%C3%B3w_2020a.jpg (dostep: 21.10.2024).
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