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Wstep

W ramach cyklu Miejskie inwestycje. Badanie
wptywu przemian przestrzennych na jakosc zycia
w miescie przygladamy sie inwestycjom
samorzadow miast Unii Metropolii Polskich
kierowanym do mieszkancow zardwno
konkretnych osiedli, jak i catego miasta.
Przedstawiamy przyktady o zréznicowanej skali

i roznym zasiegu oddziatywania.

Interwencje samorzadu w przestrzen publiczng

Z reguty stuzg szeroko rozumianej poprawie jakosci
zycia w danym miescie. W zaleznosci od rodzaju

i skali interwencji, a takze samej przestrzeni, efekty
przemiany moga dotyczy¢ wielu aspektow zycia
miasta, takich jak mobilnos¢, sytuacja spoteczno-
gospodarcza, kultura, aktywizacja spoteczna

czy sama mozliwos¢ komfortowego
przemieszczania sie i spedzania czasu

w miescie. Z tego powodu niezwykle wazne jest,
aby decydenci mieli mozliwie jak najszersze
spojrzenie i gruntowng wiedze na temat
konsekwencji zmian, ktore wprowadzajg

W przestrzeni miejskiej.

Przy okazji prezentujemy katalog réznorodnych
metod i technik badania przestrzeni, ktére moga
zostac¢ wykorzystane przez samorzady oraz inne
podmioty do ewaluacji realizowanych inwestycji.
Korzystamy zardwno z tradycyjnych, jakosciowych
i ilosciowych, technik badawczych nauk
spotecznych takich jak wywiad, obserwacja
uczestniczaca czy spacer etnograficzny,

jak réwniez z nowoczesnych narzedzi opartych
na big data. Przy realizacji Miejskich inwestycji
wspotpracujemy z wyktadowcami i studentami
uczelni wyzszych posiadajgcych kierunki,

na ktorych w réznorodny sposdb bada sie
przestrzen publiczng. Studenci w ramach zajec
prowadzg badania terenowe w wybranych

obszarach miast UMP, ktore w ostatnich latach byty

obiektem przemian przestrzennych.

Mamy nadzieje, ze zaprezentowane w publikacji
wyniki badan i analiz pozwolg odpowiedziec

na przynajmniej czes¢ dotyczacych
podejmowanych interwencji pytan, ktore naszym
zdaniem sg istotne z perspektywy samorzgdow.

Pytania, na ktore staramy sie
odpowiedzie¢:

Czy zaktadane cele interwencji
zostaty osiggniete?

Czy potrzeby mieszkancow
i uzytkownikow dotyczgce wybranej
przestrzeni zostaty zaspokojone?

W jaki sposob mieszkancy

i uzytkownicy korzystajg z danej
przestrzeni oraz jakg maja

na jej temat opinie?

Czy i w jaki sposéb konkretne
dziatania w przestrzeni
zmienity/poprawity jakosé zycia
mieszkancow miast?

Czy interwencja w przestrzen
spowodowata zmiane liczby
oraz profilu uzytkownikow danej
przestrzeni?
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Nota
metodologiczna

Druga odstona cyklu Miejskie inwestycje powstata
w wyniku wspdtpracy Centrum Analiz i Badan Unii
Metropolii Polskich im. Pawta Adamowicza (CAIB)
z firmg CitiesAl Sp. z 0.0. Tym razem skupiamy sie

na interwencji w przestrzen publiczng

w Warszawie.

Obiektem naszej refleksji jest
przebudowa ronda Romana
Dmowskiego i jego najblizszych okolic,
gdzie w 2022 r. wytyczono 4 nowe
przejscia dla pieszych (w tym 3
przejazdy rowerowe). W 2023 r.
postanowiliSmy sprawdzic,

w jaki sposéb wprowadzona zmiana
wptyneta na natezenie

i charakter ruchu pieszego na rondzie
i w jego okolicach.

AUTORZY BADANIA

CitiesAl Sp. z 0.0. ha zlecenie Unii
Metropolii Polskich im. Pawta Adamowicza

TERMIN BADANIA

I

Maj 2023 r. na podstawie danych z dwéch
okreséw pomiarowych:

1-30 wrzesnia 2021r.
1-30 wrzes$nia 2022 .

Nalezy zaznaczy¢, ze wybrane okresy
poréownawcze majg swoje charakterystyczne
cechy. Wrzesien 2021 r. to czas pandemii Covid-
19, ktéra spowodowata spadek mobilnosci
mieszkancow Warszawy w zwigzku

z wprowadzonymi obostrzeniami. Niemniej byt
to pierwszy miesigc, w ktorym zostaty one
ztagodzone, a dzieci i mtodziez wrdcity do
nauki stacjonarnej w szkotach.

Z drugiej strony wrzesien 2022 r. to okres,

w ktorym w wyniku naptywu uchodzcow
wojennych z Ukrainy w Warszawie
zamieszkiwato wiecej osob niz w latach
poprzednich.

METODY | TECHNIKI BADAWCZE

W badaniu ruchu pieszego na rondzie Romana
Dmowskiego w Warszawie wykorzystano
mieszang metode badawcza. Stosujac
narzedzia oparte o big data, zliczono

i scharakteryzowano pieszych przebywajgcych
w badanym obszarze w okreslonym czasie.
Jednoczesnie w celu zarysowania historii
badanej przestrzeni, przebiegu jej zmiany oraz
motywacji wtadz miasta przeprowadzono
analize danych zastanych.



MIEJSKIE INWESTYCJE Przebudowa ronda Romana Dmowskiego w Warszawie

Techniki badawcze:

. Analiza danych zastanych

Analiza danych zastanych (desk research) polega na analizie i syntezie dotychczasowych badan oraz
wszelkich dostepnych materiatéw dotyczgcych przedmiotu badania, np. dokumentdw, artykutéow
prasowych i zrodet internetowych, archiwdw czy medidw spotecznosciowych.

e

. Analiza fotograficzna z wykorzystaniem narzedzi big data

Przedmiotem analizy byto zbadanie zmian zachowan ludnosci zwigzanych z pieszym przemieszczaniem
sie po rondzie Romana Dmowskiego w Warszawie w zwigzku z uruchomieniem w tym rejonie przejsc
naziemnych. W tym celu poréwnano wyniki 2 pomiaréw ruchu przeprowadzonych we wrzesniu 2021 r.
(przed otwarciem przejs¢ naziemnych) oraz we wrzesniu 2022 r. (po otwarciu przejs¢ naziemnych).
Analizowane okresy podzielono rowniez wedtug dni tygodnia oraz pory dnia.

i Podziat analizowanych okresow:

.+ Dni powszednie i weekendy
.« Dzien roboczy (9.00-16.00)
+ Ranek (6.00-9.00)

*  Popotudnie (16.00-19.00)

«  Wieczor (19.00-0.00)

i * Noc (0.00-6.00)

Analizy dokonano na podstawie zdjec¢ pochodzgcych z licznych kamer zainstalowanych na samochodach,
ktore stale (w wybranych okresach porownawczych) poruszaty sie w badanej przestrzeni. Aby uzyskac
informacje, ilu ludzi znajduje sie na zdjeciu, wykorzystuje sie sieci neuronowe. Podstawg dziatania sg

1 powszechnie dostepne algorytmy, takie jak sie¢ YOLO, zmodyfikowane pod katem naszych potrzeb. Przy
pomocy punktow stacjonarnych oraz danych zewnetrznych otrzymujemy petng mape natezenia ruchu
pieszego w miescie.

Pieszych zarejestrowanych na zdjeciach w trakcie analizy podzielono, uwzgledniajgc podstawowe cechy
demograficzne, takie jak pte¢ oraz wiek (grupy wiekowe co 15 lat).

Dodatkowo w celu pogtebienia badanego zagadnienia wyniki analizy CitiesAl porownano z wynikami
podobnego badania Pomiary ruchu pieszego i rowerowego. Rondo Dmowskiego 2022 zrealizowanego 13
wrzesnia 2022 r. przez firme Eutra na zlecenie Zarzadu Drog Miejskich (ZDM) w Warszawie.
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Przyktadowe zdjecia pomiarowe wykorzystane w analizie Cities Al.
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Przyktadowe zdjecia pomiarowe wykorzystane w analizie Cities Al.

Niewatpliwg zaletg wykorzystanego narzedzia badawczego jest jego szeroki wachlarz
zastosowan. Analiza przestrzeni na podstawie zdjec¢ lub materiatéw wideo z wykorzystaniem systemow
informatycznych jest coraz czesciej wykorzystywana w planowaniu, projektowaniu i prototypowaniu zmian
W przestrzeni publicznej.

Mozliwos¢ policzenia przeptywow uzytkownikow przestrzeni, a takze ich skategoryzowania, pozwala lepiej
zaprojektowac wprowadzane zmiany oraz dostosowac je do potrzeb réznych uzytkownikow miast.

Dzieki wiedzy zdobytej w ten sposéb wtodarze miast moga m.in.:

- diagnozowaé niebezpieczne lub konfliktogenne obszary - np. kolizyjne skrzyzowania lub ciggi
pieszo-rowerowe z perspektywy réznych uczestnikow ruchu (pieszych, kierowcéw samochoddw,
rowerzystow);

- identyfikowac¢ obszary miasta, w ktérych potrzebne sg inwestycje w infrastrukture
spoteczng - np. sklepy, punkty ustugowe, place zabaw czy tereny zieleni;

- dowiedziec¢ sie, w jaki sposob uzytkownicy miasta sie przemieszczajg i z jakich srodkow
transportu korzystajg - wykorzystanie danych o mobilnosci i obtozeniu istniejgcej infrastruktury
transportowej pozwala tworzyc bardziej wydajng siec, likwidowac tzw. waskie gardta w weztach
przesiadkowych, zarzgdzac¢ natezeniem ruchu samochodowego czy dostosowywac rozktady jazdy i
pojemnosc taboru do rzeczywistej liczby pasazerow.
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Analiza ruchu
pleszego na
rondzie
Romana
Dmowskiego
w Warszawie

=

Rondo Romana Dmowskiego
zrédto: Urzad Miasta st. Warszawy

L%‘; E1llh R A

Wprowadzenie

A. PRZEDMIOT BADANIA

W 2020 r. w ramach realizacji kompleksowego
projektu budowy Nowego Centrum Warszawy
podjeto decyzje o wytyczeniu 4 nowych
naziemnych przejs¢ dla pieszych i 3 przejazddw
rowerowych, a takze o przebudowie
skrzyzowania ul. Marszatkowskiej z ul.
Nowogrodzka. Jak wynika z informacji ratusza:
przebudowa pozwoli na przejazd rowerem w
kazdym kierunku, w tym takze w poprzek ul.
Marszatkowskiej'. Zmiany na rondzie Romana
Dmowskiego miaty na celu rozwigzanie wielu
problemadw, z ktérymi od dekad mierzyli sie
warszawiacy poruszajacy sie po centrum?.

Od 1971 r. w tej okolicy funkcjonowato jedynie
podziemne przejscie pod rondem, z kolei
powstajgca w ostatnich latach sie¢ drog dla
roweréw nie byta kompletna. W efekcie
przejscie lub przejechanie przez rondo czy
dotarcie do przystankéw komunikacji miejskiej
byto utrudnione, szczegdlnie dla rowerzystow,
0s6b z ograniczeniami ruchowymi i rodzicow
z dzieciecymi wozkami.

W maju 2022 r. skoriczono

z 50-letnig dominacjg samochodéw
w tej przestrzeni, konczac
przebudowe i oddajac do uzytku
nowe przejscia i przejazdy.

W niniejszej publikacji przyjrzano sie,
jak zmienity sie przeptywy oséb

i sposoby przemieszczania sie
uzytkownikéw centralnego

-1z najbardziej uczeszczanych -
punktu na mapie Warszawy.

1. https:;//Jum.warszawa.pl/waw/rowery/-/przejscia-dla-pieszych-i-przejazdy-rowerowe-w-rejonie-ronda-dmowskiego (dostep: 14.06.2024).

2. Tamze.
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B. OBSZAR ANALIZY

W analizie zbadano naziemny ruch
pieszy na chodnikach okalajacych
rondo Romana Dmowskiego oraz na
4 nowych przejsciach dla pieszych
wytyczonych na pobliskich ulicach.

C. PYTANIE BADAWCZE

Celem niniejszej analizy byta
odpowiedz na pytanie:

W jaki sposéb wytyczenie
naziemnych przejs¢ dla pieszych

i przejazdow rowerowych dookota
ronda Romana Dmowskiego
wptyneto na ruch pieszy w jego
najblizszej okolicy?

|} nowa droga

rowerowa
(] przejazdy

rowerowe

nowe
przejicia
dla pieszych

<Cal. Jana Pawta Il -

.F Infoulice
Warszawa

Rondo R. Dmowskiego
NAZIEMNE PRZEJSCIA DLA PIESZYCH

Plan przebudowy ronda Romana Dmowskiego w Warszawie
zrédto: https://transport.um.warszawa.pl/-/artykul-20 (dostep:08.08.24)
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D. GLOWNE WNIOSKI

Ol

Wyznaczenie przejsc dla pieszych na rondzie Romana Dmowskiego

w istotny sposéb wptyneto na ruch pieszy i rowerowy w tym miejscu.
Przemieszczanie sie w obszarze ronda stato sie bardziej komfortowe, dostepne oraz
zajmuje mniej czasu.

02

We wrzesniu 2022 r. w stosunku do wrzesnia 2021 r. na catym badanym
obszarze zaobserwowano wzrost ruchu pieszego. \W okresie pomiedzy
badaniami ruch pieszy wokot ronda Romana Dmowskiego wzrost o 32%,

co raczej nalezy wigzac z koncem pandemii COVID-19 oraz naptywem do stolicy

uchodzcow z Ukrainy. Podobng skale wzrostow zauwazono rowniez w innych rejonach
Srodmiescia.

03

Obecnos¢ nowych przejsé nie przyciggneta znaczaco wigkszej liczby
nowych przechodniéw. Widoczny wzrost liczba pieszych w obszarze ronda
Romana Dmowskiego swiadczy o zmianie nawykow, czyli przechodzenia

z przejs¢ podziemnych na przejscia naziemne.

04

Nowe przejscia dla pieszych aktywizujg obszary, ktére wczesniej nie
cieszyly sie popularnoscig wsréd przechodniow, np. poétnocno-zachodnig czesc
ul. Marszatkowskiej (okolice budynku MSN), okolice ul. Poznanskiej czy ul. Widok.

05

Analiza potwierdza dominujaca funkcje przesiadkowag ronda, ktora
W znacznym stophniu obstugiwana jest przez przejscia podziemne.

06

Znaczny wzrost ruchu pieszego w weekendy moze byé sygnatem, ze
oprocz dominujacej funkcji przesiadkowej rondo stato sie rowniez
docelowym punktem podrézy transportem miejskim dla oséb
przemieszczajgcych sie np. do Patacu Kultury i Nauki, Domow Towarowych Wars
Sawa Junior, pasazu Stefana Wiecheckiego ,Wiecha” i placu Pieciu Rogéw czy ul.
Poznanskiej. Kolejnym argumentem przemawiajacym za tg tezg jest fakt, ze 3-krotnie
zwiekszyta sie liczba pieszych pomiedzy godzing 19.00 a 0.00.

07

Najwiekszy wzrost ruchu pieszego w 2022 r. w poréwnaniu do roku
poprzedniego odnotowano w okolicach przejscia dla pieszych w pétnocnej
czes¢ ul. Marszatkowskiej - po zachodniej stronie (+1200%).
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Przebieg badania

A. Analiza danych zastanych

Opis badanej przestrzeni przed zmiang

Rondo Romana Dmowskiego potozone jest

w Scistym centrum Warszawy u zbiegu

ul. Marszatkowskiej i Al. Jerozolimskich.

To 1z najbardziej popularnych punktéw
przesiadkowych w Warszawie, integrujacy transport
tramwajowy, autobusowy, metro oraz potozona

w najblizszym sgsiedztwie stacje kolei podmiejskiej.
Ze wzgledu na liczne sklepy, lokale ustugowe,
restauracje czy miejsca rozrywki i kultury
znajdujace sie w okolicy to rowniez docelowy
punkt podroézy dla czesci uzytkownikow miasta.

Od 1971 r. do przebudowy w 2022 r. piesi

i rowerzysci przemieszczajacy sie w tej okolicy
mogli korzystac jedynie z podziemnego przejscia
w ksztatcie ronda, w ktorym funkcjonuja liczne
lokale ustugowe i sklepy. Koniecznos¢ korzystania
ze schodow lub wind (ktoére czesto ulegaty
awariom) w znacznym stopniu ograniczata
komfort, swobode i dostepnosc ruchu pieszego,
czyli tzw. walkability. Ponadto niespdjna sie¢ drog
rowerowych na powierzchni ograniczata komfort
podrdozy rowerzystow, ktorzy chetniej korzystali

z alternatywnych tras w okolicy. W konsekwencji
przez ponad 50 lat - pomimo petnienia waznej
funkcji wezta komunikacji publicznej - rondo byto
miejscem, w ktorym dominowat ruch
samochodowy, a priorytetowg kwestig byta jak
najwieksza przepustowosc tej formy transportu.
Na ptycie ronda oraz w jego okolicy powierzchnia
zieleni byta znikoma, ograniczata sie wtasciwie do
krzewow i kwiatéw okalajgcych skrzyzowanie
toréw tramwajowych (widoczne na zdjeciu).
Nieprzyjazny uktad komunikacyjny oraz brak
zieleni powodowaty, ze wiekszos¢ pieszych chciata
szybko opusci¢ omawiang przestrzen. Ewentualnie
zatrzymywano sie na chwile, aby skorzystac

z licznych sklepow i punktow ustugowych
Zlokalizowanych pod ziemia.

Rondo Romana Dmowskiego
2rédto: https://zdm.waw.pl/aktualnosci/nowe-rondo-dmowskiego-coraz-blizej/
(dostep: 14.06.2024).

Schody w przejéciu podziemnym pod rondem Romana

Dmowskiego
zrédto: https://zdm.waw.pl/aktualnosci/blizej-przejsc-przy-rondzie-dmowskiego-
gotowe-wazne-uzgodnienie/ (dostep: 14.06.2024).

Lokale ustugowe i sklepy w przejsciu podziemnym pod

rondem Romana Dmowskiego
zrédto: https://www.parkiet.com/gospodarka-krajowa/art19602921-znowu-
mamy-lockdown (dostep: 14.06.2024).
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Cele i dziatania miasta

Modernizacja i zmiana organizacji ruchu na
rondzie Romana Dmowskiego zrealizowana jako
element projektu Nowe Centrum Warszawy - jak
czytamy na stronie Zarzgdu Drog Miejskich - miata
na celu:

[..] wyznaczenie czterech
naziemnych przejsc, ktore powstang
na wysokosci ulic: Widok,
Poznanskiej, Nowogrodzkiej

i Parkingowej. Dzieki nim piesi nie
bedqg zmuszeni korzystac ze
schodow. Przejscie podziemne
jednak nie zniknie, bo mieszczq sie

w nim liczne sklepy i punkty
ustugowe, prowadzi tez do wejscia do
stacji Metro Centrum. Na zmianie,
poza osobami, ktére majqg problem

Z poruszaniem sie, zyskajqg
pasazerowie tramwajow oraz
rowerzysci. Przy trzech przejsciach
powstang przejazdy rowerowe, ktore
pozwolq przejechac rondo na dwoch
kotkachs3.

Ponadto drogowcy zaktadali utatwienie dostepu
do przystankdw tramwajowych, a takze
zazielenienie powierzchni i okolicy placu poprzez
realizacje nowych nasadzen.

Dookota ronda i na jego ptycie

posadzono az 2/3 hektara zieleni,
w tym 56 drzew*.

- czytamy na stronie ZDM.

Z perspektywy uzytkownikéw pieszych

i rowerowych gtéwna zmiana byto wyznaczenie
4 przejsé dla pieszych i 3 przejazdow
rowerowych:

1. Przez ul. Marszatkowska przy ul. Widok (po
pdtnocnej stronie), wraz z przejazdem
rowerowym.

2. Przez Al. Jerozolimskie na wysokosci ul.
Poznanskiej (po zachodniej stronie), wraz
Z przejazdem rowerowym.

3. Przez ul. Marszatkowska na wysokosci ul.
Nowogrodzkiej (po potudniowej stronie),
wraz z przejazdem rowerowym.

4. Przez Al. Jerozolimskie na wysokosci ul.
Parkingowej (po wschodniej stronie).

Mimo wyznaczenia naziemnych przejsc, nie
zlikwidowano przejscia podziemnego, ktore wcigz
stanowi najszybszg trase dla przesiadajgcych sie

z metra do autobusow i tramwajow (lub
odwrotnie), a jednoczesnie zapewnia miejsca pracy
dla prowadzacych swoje dziatalnosci
przedsiebiorcéw, stale petnigc funkcje handlowo-
ustugowa.

B. Analiza fotograficzna

W maju 2023 r. CitiesAl Sp. z 0.0. przeprowadzita
analize poréwnawczg liczby osob przebywajgcych
w badanym obszarze na podstawie zdjec

z 2 okresow: 1-30 wrzesnia 2021 r. (przed
wytyczeniem przejsc¢ dla pieszych) oraz 1-30
wrzesnia 2022 r. (po wytyczeniu przejs¢ dla
pieszych). Wyniki analizy zestawiono z danymi
Zarzagdu Drog Miejskich w Warszawie oraz
pomiarami ruchu wykonanymi przez CitiesAl

w pozostatej czesci dzielnicy Srodmiescie (obszarze
okalajgcym rondo Romana Dmowskiego).

3. https://zdm.waw.pl/aktualnosci/blizej-przejsc-przy-rondzie-dmowskiego-gotowe-wazne-uzgodnienie/ (dostep 14.06.2024).
4. https://zdm.waw.pl/aktualnosci/historyczna-zmiana-na-rondzie-dmowskiego-zielona-i-z-zebrami/ (dostep 14.06.2024)
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Efekty zmian
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Okolice ronda Romana Dmowskiego przed powstaniem przejs¢ naziemnych i po ich wyznaczeniu
zrédto: https://zdm.waw.pl/aktualnosci/historyczna-zmiana-na-rondzie-dmowskiego-zielona-i-z-zebrami/ (dostep: 14.06.2024).

Okolice ronda Romana Dmowskiego po wyznaczeniu nhaziemnych przejsé dla pieszych
zrédto: https://zdm.waw.pl/aktualnosci/historyczna-zmiana-na-rondzie-dmowskiego-zielona-i-z-zebrami/ (dostgp: 14.06.2024).
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Wyniki badania

A. Analiza CitiesAl

Na catym badanym obszarze zaobserwowano
wzrost ruchu pieszego we wrzesniu 2022 r.

w stosunku do wrzesnia 2021 r. Przed przebudowa
najwiecej pieszych notowano w okolicy
przystankow autobusowych w Al. Jerozolimskich.

1. Przez ul. Marszatkowska przy ul. Widok
(po poétnocnej stronie):

« 1A -wzrost 0 1200% (z 51 do 650 os./h),
+ 1B -wzrost 0 300% (z 315 do 943 os./h).

2. Przez Al.Jerozolimskie na wysokosci
ul. Parkingowej (po wschodniej
stronie):

e 2A-wzrost o 70% (z 406 do 701 os./h),
+ 2B -wzrost 0 80% (z 726 do 1291 os./h).

Ruch pieszy [os/h]

1-30.09.2021
Do 50

~ 50 - 200

= 200 - 350

- 350 - 500

=~ 500 - 700

= 700 - 1000
Powyzej 1000

We wrzesniu 2022 r. wzgledem wrzesnia
2021r. znaczny wzrost ruchu
zaobserwowano szczegdlnie w okolicy
nowo otwartych przejsc¢ dla pieszych:

3. Przez ul. Marszatkowska na wysokosci
ul. Nowogrodzkiej (po potudniowej
stronie):

+ 3A-wzrost 0120% (z 388 do 859 os./h),
+ 3B -wzrost o 500% (ze 190 do 933 os./h).

4, Przez Al. Jerozolimskie na wysokosci
ul. Poznanskiej (po zachodniej stronie):

. 4A - wzrost 0 170% (z 369 do 994 os./h),
. 4B - wzrost 0 120% (z 442 do 980 os./h).

Ruch pieszy [os/h]

1-30.09.2022
Do 50

—— 50 - 200

— 200 - 350

- 350 - 500

=~ 500 - 700

= 700 - 1000
Powyzej 1000

zrédto: opracowane na podstawie danych CitiesAl.
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Analizowany teren Srédmiescia
podzielono na 3 obszary, co pozwolito
spojrzec¢ na ruch pieszy w szerszej skali:

« Obszar1-ruch wzrést o 35% (ze 145 os./h do 196
os./h).

*  Obszar 2 (z wytgczeniem przejscia dla pieszych)
ruch wzrdst o0 32% (ze 159 os./h do 211 0s./h).

- Obszar 3 (ktéry zawiera rondo Romana
Dmowskiego razem z przejsciami) - ruch
wzrdst az 0 93% (z 221 os./h do 427 os./h).

159 os/h
2\

2221 os/h

Wyniki sugerujg, ze sama obecnosé¢ tych przejsc
nie przyciggneta znaczaco wiekszej liczby
nowych przechodniéw, a widoczna liczba
pieszych na rondzie i w jego okolicach swiadczy o
zmianie nawykdw, czyli przechodzeniu z przejs¢
podziemnych na przejscia naziemne.

Nalezy jednak zaznaczy¢, ze nowe przejscia dla
pieszych aktywizujg obszary, ktére wczesniej nie
cieszyty sie popularnoscig wsrod pieszych, np.
potnocno-zachodnig czesc ul. Marszatkowskiej
(okolice budynku MSN), okolice ul. Poznanskiej
czy ul. Widok.

196 os/hi,

, 211os/h
(%427 os/h

zrodto: opracowane na podstawie danych CitiesAl.



17

MIEJSKIE INWESTYCJE Przebudowa ronda Romana Dmowskiego w Warszawie

Wykres 1. Sredni ruch pieszy na rondzie Romana Dmowskiego ogétem (os./h)

737
638 663 657
573 569
206 326 328 324
I I I I I 1i[ 144|\

Poniedziatek Wtorek Sroda Czwartek Pigtek Sobota Niedziela

800
700
600
50
40
30
20
10

O O O © O O

P/ 1-30.09.2021 P 1-30.09.2022
Zrédto: opracowane na podstawie danych CitiesAl

Liczba pieszych we wrzesniu 2022 r. w poréwnaniu do wrzesnia 2021 r. wedtug poszczegoélnych dni
tygodnia:

+ Ruch pieszy w dni robocze wzrdst od 60% w srody (z 396 os./h do 657 os./h) do 125% w czwartki
(z 326 0s./h do 737 os./h).

+ Liczba pieszych w weekendy wzrosta 0 220% w soboty (ze 177 os./h do 569 os./h) i 125% w niedziele
(ze 144 o0s./h do 324 os./h).

Wykres 2. Sredni ruch pieszy na rondzie Romana Dmowskiego w wybranych godzinach w dni
robocze (os./h)

800 746 747
700 599
600
500 438
374
400 = 303
300
200
100 7e 33 43
O - [ ] [ |

06.00-09.00 09.00-16.00 16.00-19.00 19.00-0.00 00.00-06.00

P/ 1-30.09.2021 P 1-30.09.2022
Zrédto: opracowane na podstawie danych CitiesAl
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Liczba pieszych we wrzesniu 2022 r. w poréwnaniu do wrzesnia 2021 r. wedtug pory dnia (dni robocze):
+  Pomiedzy godzing 19.00 a 0.00 liczba pieszych wzrosta 3-krotnie (z 70 os./h do 303 os./h).

+  Pomiedzy godzing 0.00 a 6.00 ruch pieszy wzrdst 0 30% (z 33 os./h do 43 os./h).

+  Pomiedzy godzing 16.00 a 19.00 ruch byt najwiekszy, wzrdst 0 99% (z 374 os./h do 747 os./h).

+  Pomiedzy godzing 9.00 a 16.00 liczba pieszych wzrosta o 70% (z 438 0s./h do 746 os./h).

Woykres 3. Sredni ruch pieszy na rondzie Romana Dmowskiego w wybranych godzinach
w weekendy (os./h)

900 795
800
700 619
600
500
400 328 319 293
300 223
200 149
73 57 87

100 I

o | m B

06.00-09.00 09.00-16.00 16.00-19.00 19.00-0.00 0.00-06.00
W 1-30.09.2021 P 1-30.09.2022

Zrédto: opracowane na podstawie danych CitiesAl
Liczba pieszych we wrzesniu 2022 r. w poréwnaniu do wrzesnia 2021 r. wedtug pory dnia (weekendy):
+  Pomiedzy godzing 19.00 a 0.00 liczba pieszych wzrosta 3-krotnie (z 73 o0s./h do 293 os./h).
«  Pomiedzy godzing 0.00 a 6.00 ruch pieszy wzrdst 0 55% (z 57 os./h do 87 os./h).

+  Pomiedzy godzing 9.00 a 16.00 ruch byt najwiekszy, wzrést o0 150% (z 319 os./h do 795 os./h).
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Woykres 4. Struktura odwiedzajgcych wedtug
wieku i pory dnia w dni robocze w okresie od
1do 30 wrzesnia 2021 .

Woykres 5. Struktura odwiedzajgcych wedtug
wieku i pory dnia w dni robocze w okresie od
1do 30 wrzesnia 2022 r.

[0} [¢)
29 4% 5% 4% % 1% 9% 8% 9% 5%
9 26% 24% 9
34% 3% 19% Hev o 30% 32%
° 33%
17%
I
OO 00 OO OQ OO 00 OO OO OO OO
L © o o e © © o o
S S OO OO OO o o OO OO QO
(OF 8o O N o o Q N
0-15 lat WV 46-60 lat
16-30 lat W' 60 lati wiecej
' 31-45 lat Zrédto: opracowane na podstawie danych CitiesAl

Liczba pieszych we wrzesniu 2022 r. w poréwnaniu do wrzesnia 2021 r. wedtug cech demograficznych

(dni robocze):

+  Srednia wieku przechodniéw sie zmniejszyta, co moze wynikaé z powrotu studentéw do nauki
stacjonarnej. Wzrdst udziat osob w wieku 16-30 lat, spadt natomiast udziat oséb w wieku 46-60 lat oraz

60 lat i wiecej.

*  Najwiekszy udziat osob ponizej 30 roku zycia zaobserwowano w godzinach porannego i popotudniowego
szczytu, z kolei w godzinach nocnych dominowaty osoby w wieku 16-30 lat.
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Woykres 6. Struktura odwiedzajacych wedtug
wieku i pory dnia w weekendy w okresie od 1
do 30 wrzesnia 2021 .

4% 6% 10% 6% 3%

Woykres 7. Struktura odwiedzajgcych wedtug
wieku i pory dnia w weekendy w okresie od
1do 30 wrzesnia 2022 r.

1% ®
12% 15% 13% 7%

(o) (o)
29% 28% 22% 25% 29% 37% 20%
9
3606 0% 3%
9%
OO OO OO OO OO OO OO OO OO OO
& ) © X o & ) O X o
| k & S o : ; o o ©)
Q Q o o ) O o O Q) O
¢) 0(0- Qo N N O O(O- S ~ ~N
0-15 lat WV 46-60 lat
16-30 lat W' 60 lati wiecej
' 31-45 lat Zrédto: opracowane na podstawie danych CitiesAl

Liczba pieszych we wrzesniu 2022 r. w poréwnaniu do wrzesnia 2021 r. wedtug cech demograficznych

(weekendy):

60 lat i wiecej.

20

Najwiekszy udziat osob ponizej 30 roku zycia zaobserwowano w godzinach porannego i popotudniowego
szczytu, z kolei w godzinach nocnych dominowaty osoby w wieku 16-30 lat.

Zaobserwowano wzrost udziatu osob w wieku 16-30 lat oraz spadek udziatu oséb w wieku 46-60 lat oraz
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Wykres 8. Struktura odwiedzajacych wedtug Wykres 9. Struktura odwiedzajacych wedtug
ptci i pory dnia w dni robocze w okresie od ptci i pory dnia w dni robocze w okresie od
1do 30 wrzesnia 2021 . 1do 30 wrzesnia 2022 r.
O O O o} Q O Q O O Q
& & oY oX S & oM SX oX &
Q- 0@‘ > o D Q- OQ)‘ > o D
7 Kobiety | Mezczyzni

Zrédto: opracowane na podstawie danych CitiesAl

Liczba pieszych we wrzesniu 2022 r. w poréwnaniu do wrzesnia 2021 r. wedtug pftci i pory dnia (dni
powszednie):

* W ciggu dnia w obu poréwnywanych okresach dominowaty kobiety.

* W godzinach nocnych (po pdtnocy) w obu poréwnywanych okresach wystepowata znaczaca przewaga
mezczyzn.

*  Najmniejsze réznice w udziale obu ptci wsrdd pieszych zauwazono w godzinach wieczornych.

21
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Woykres 10. Struktura odwiedzajgcych
wedtug pftci i pory dnia w weekendy
w okresie od 1 do 30 wrzesnia 2021r.

549 50% 47% 47% 50%

Wykres 11. Struktura odwiedzajgcych wedtug
ptci i pory dnia w weekendy w okresie od
1do 30 wrzesnia 2022 r.

o 46%  47%  47%  5ou

o o o o o o o o o o

& & 0 o O & & 0 o O
S O X X S O O > > S
0 &’ i o 0 o’ L o o 0
7 Kobiety Mezczyzni

Zrédto: opracowane na podstawie danych CitiesAl

Liczba pieszych we wrzesniu 2022 r. w poréwnaniu do wrzesnia 2021 r. wedtug pftci i pory dnia

(weekendy):

* W godzinach nocnych w obu poréwnywanych okresach wiekszos¢ pieszych stanowili mezczyzni, jednak

ich przewaga byta mniejsza niz w dni powszednie.

*  Wieczorem (pomiedzy 19.00 a potnoca) udziat kobiet i mezczyzn byt rowny w obu porownywanych

okresach.

* Zaobserwowano niewielki wzrostu udziatu kobiet wsrod pieszych w ciggu dnia (pomiedzy 6.00 a 19.00),
* W tych godzinach kobiety sg dominujgca grupa przechodnidw.

22
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B. Porownanie analizy CitiesAl
z wynikami badania
zrealizowanego dla Zarzadu
Drog Miejskich przez firme
Eutra

Dane zgromadzone i przeanalizowane przez
CitiesAl porownano z podobnym badaniem ruchu
zrealizowanym we wtorek 13.09.2022 r. przez firme
Eutra, ktdra stworzyta Pomiary ruchu pieszego

i rowerowego. Rondo Dmowskiego 20225 na
zlecenie Zarzadu Drog Miejskich.

Z danych ZDM wynika, ze z przejs¢ naziemnych
korzystato 19% pieszych w szczycie porannym oraz
26% w szczycie popotudniowym. Autorzy raportu
firmy Eutra zwracajg rowniez uwage na ogdlny
spadek ruchu na analizowanym obszarze o 13%
W szczycie porannym i 15% w szczycie
popotudniowym w porownaniu do roku 2017.
Moze to wynikac z warunkoéw atmosferycznych,
ale rowniez ze zmiany nawykow transportowych
po pandemii COVID-19, ze wzrostu popularnosci
pracy zdalnej, mniejszej liczby turystéw czy
spotkan biznesowych.

Badanie firmy Eutra potwierdza statg popularnos¢
wykorzystywania przejscia podziemnego,
szczegodlnie przez osoby przesiadajgce sie z metra,
kolei i tramwajow. Z danych wynika, ze

w popotudniowym szczycie, pomiedzy godzing
16.00 a 17.00 na tzw. patelnie® ze wszystkich
mozliwych kierunkéw wchodzi srednio 6554
pieszych’. Z kolei wsréd oséb korzystajgcych z
dojs¢ do przystankdw tramwajowych az 95%

W porannym szczycie oraz 90% w szczycie
popotudniowym wybiera przejscia podziemne.

Nowe przejscia i przejazdy rowerowe cieszg sie
popularnoscig szczegolnie wsrod osob
korzystajgcych z tego srodka transportu, korzysta
Z nich 96% rowerzystow w szczycie porannym

i 93% w szczycie popotudniowym.

Wytyczenie przejs¢ z pewnoscig umozliwito
komfortowe przemieszczanie sie w obszarze ronda
osobom z niepetnosprawnosciami czy rodzicom

z dzieciecymi wozkami.

Jednoczesnie znacznie skrocita sie droga, ktorg
trzeba pokonac aby przejs¢ przez rondo nie
korzystajac z przejs¢ podziemnych. Dla przyktadu
odlegtosc¢ konieczna do przekroczenia pétnocnej
czesci ulicy Marszatkowskiej zmniejszyta sie az 6-
krotnie (z 1200 m do 200 m). Z kolei aby
przekroczy¢ wschodnig strone Al. Jerozolimskich
obecnie wystarczy przejs¢ 200 m zamiast, 600 m.

5. K. Rosiek, S. Typa, Pomiary ruchu pieszego i rowerowego. Rondo Dmowskiego 2022, https://zdm.waw.pl/wp-content/uploads/2023/01/Rondo-Dmowskiego_raport.pdf (dostep: 14.06.2024).

6. Patelnia - nieformalny plac potozony pomiedzy wyjscie ze stacji metra Centrum,

a wejsciem do przejscia podziemnego pod rondem Romana Dmowskiego. Miejsce, ktére tetni zyciem, oprécz petnienia funkcji wezta komunikacyjnego jest to rowniez miejsce spotkan,
przestrzen licznych demonstraciji, ulicznego handlu czy wystepow muzycznych. Wiecej o patelni: https:/placewarszawy.pl/pl/patelnia/plac/17 (dostep: 14.06.2024)
7. K. Rosiek, S. Typa, Pomiary ruchu pieszego i rowerowego. Rondo Dmowskiego 2022, https://zdm.waw.pl/wp-content/uploads/2023/01/Rondo-Dmowskiego_raport.pdf (dostep: 14.06.2024).
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@0 1 ® tokbytodoniedawno

O 900 obecnie—dziekinowym przejsciom % T

e TS 1 2 Miejskich
P09 ® docelowo—po przebudowie linii rednicowe)

Dtugosé tras dookota ronda Dmowskiego pieszo, bez korzystania z przejs¢ podziemnych przed wytyczeniem przejsc¢ dla pieszych,

obecnie oraz w przysztosci.
2rédto: https://zdm.waw.pl/aktualnosciA iacy-i ianki-chetnie-korzystaja-z-przejsc-wokol-ronda-dmowskiego/ (dostep: 14.06.2024).
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Podsumowanie

e

= B!

Niewatpliwie wyznaczenie przejsc¢ dla pieszych na rondzie Romana Dmowskiego w istotny
sposdb wptyneto na ruch pieszy i rowerowy w tym miejscu. Przemieszczanie sie w obszarze
ronda stato sie bardziej komfortowe, dostepne oraz zajmuje mniej czasu.

Badania potwierdzajg dominujgca funkcje przesiadkowa ronda, ktéra w znacznym stopniu
obstugiwana jest przez przejscia podziemne, co moze cieszy¢ witascicieli prowadzonych tam
biznesow.

W trakcie roku pomiedzy badaniami ruch pieszy wokét ronda Romana Dmowskiego wzrést
o okoto 32%, co raczej nalezy wigzac z konncem pandemii COVID-19 oraz naptywem do stolicy
uchodzcéw z Ukrainy. Podobne wzrosty ruchu zaobserwowano w catym Srédmieéciu.
Niemniej bezposrednie okolice ronda zaczynajg przypominac bardziej zwarte kwartaty
dzielnicy, gdy wezmiemy pod uwage strukture ruchu (wzrost udziatu pieszych

i rowerzystow wsréod wszystkich przemieszczajgcych sie osob). Szczegdlng uwage nalezy
zwroci¢ na zachodnig strone ul. Marszatkowskiej vis-a-vis Domow Towarowych Wars Sawa
Junior oraz okolice ul. Poznanskiej i ul. Widok - to obszary, ktére przed wytyczeniem przejsc
odznaczaty sie niewielkg popularnoscia. Nalezy domniemywac, ze wraz z oddaniem do uzytku
placu Centralnego i Muzeum Sztuki Nowoczesnej zachodnia czesc ul. Marszatkowskiej stanie
sie jeszcze bardziej ruchliwa.

Analiza przeprowadzana w weekendy pokazuje znaczny wzrost ruchu pieszego w stosunku do
okresu poréwnawczego. To moze by¢ sygnatem, ze opréocz dominujgcej funkcji
przesiadkowej rondo stato sie rowniez docelowym punktem podrézy transportem miejskim
dla 0s6b przemieszczajgcych sie np. do Patacu Kultury i Nauki, Domow Towarowych Wars
Sawa Junior, pasazu ,Wiecha" i placu Pieciu Rogdéw czy ul. Poznanskiej. Kolejnym argumentem
przemawiajgcym za tg tezg jest fakt, ze 3-krotnie zwiekszyta sie liczba pieszych pomiedzy
godzing 19.00 a 0.00.

Zaobserwowany wzrost ruchu oséb w wieku 16-30 lat nalezy raczej przypisa¢ powrotowi ludzi
do pracy w biurach czy uczniéw i studentéw na zajecia stacjonarne.

Przewaga udziatu kobiet w ruchu pieszym w ciggu dnia sugeruje, ze to one czesciej niz
mezczyzni przemieszczajg sie po miescie, wykorzystujac transport publiczny podczas
zatatwiania codziennych spraw.

Nalezy pamietaé, ze obecnie funkcjonujgca organizacja ruchu ma charakter tymczasowy.
Stoteczny ratusz planuje - po remoncie kolejowej linii sSrednicowej oraz przebudowie

Al. Jerozolimskich - zastgpic¢ rondo zwyktym skrzyzowaniem, a nowe przejscia naziemne
wytyczy¢ bezposrednio na skrzyzowaniu, co jeszcze bardziej skroci czas i zwiekszy komfort
przemieszczania sie przez omawiany obszar.
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